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摘要:在数字经济时代,个人数据已成为重要的生产要素,交通领域作为数据密集型行业,蕴含大量个人数据。为解

决当前数据存储不安全和流通共享难的问题,提出构建一种新型的数据服务模式———交通个人数据银行。该银行

借鉴商业银行的运行模式,采用区块链技术和分布式存储方案,增强数据安全性和隐私保护;通过基于贡献度的激

励策略,实现用户与数据银行的协同合作。交通个人数据银行通过数据存储、查看和购买调取,实现数据流通,并明

确数据交易中的权属问题。其目标是实现个人数据的安全高效流通,改善企业和个人数据主体之间的关系。
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  随着数字经济的快速发展,数据已成为与土

地、劳动力、资本、技术等同等重要的生产要素[1]。
据统计,数据对经济增长的贡献率在2011—2019年

达到了34.46%[2],成为生产要素中仅次于资本的

关键驱动力。在政策推动和技术创新的双重作用

下,国内数据要素市场建设取得显著进展,逐步形

成以理论研究为基础、技术开发与应用实践相结合

的独特发展模式[3-4]。其中,数据治理[5]和隐私保

护[6]领域尤为突出,展现鲜明的政策导向性和场景

驱动性。《数据二十条》的发布明确了数据权属、流
通和使用的基本原则,为数据中介模式的创新奠定

了法律基础[7];《“数据要素×”三年行动计划》则进

一步提出建设数据要素市场基础设施,推动行业间

数据高效共享和价值化应用[8]。
交通领域作为数据密集型行业[9-12],其数据收

集与使用不仅涉及复杂的技术和管理问题,更面临

个人数据安全与隐私保护的严峻挑战[13-14]。针对

个人数据存储不安全和流通共享困难的问题,许多

学者提出相关的解决办法,其中构建第三方数据服

务商(数据中介)成为主流理论体系[15],该体系分为

辅助性和管理性两类。辅助性数据中介强调个人

对数据的直接控制,允许用户自行决定数据流通和

共享;管理性数据中介则在用户授权的前提下,由
中介机构统一管理数据,提供数据处理和增值服务。

在辅助性数据中介中,学者从理论设计到技术

实现进行多方面探索。林镇阳等[16]从理论、技术和

制度视角,阐明个人数据要素在不同阶段的价值转

化及权益保护,提出构建国家“数据银行”的想法,
建立场景驱动的数据要素价值化市场流通机制;郭
兵等[17]基于商业银行架构,提出一种全新的数据流

通模式———个人数据银行,通过数据确权、管理、交
易和增值服务,旨在解决个人大数据产权模糊、管
理散乱和流通困难等问题;王楠等[18]提出一种基于

区块链技术的数据共享系统应用方案,通过云边端

协同 提 升 系 统 性 能,结 合 工 作 量 证 明(proofof
work,POW)与股权证明(proofofstack,POS)共识

机制优化区块写入速度,设计智能合约提升数据调

取便捷性;Grabi等[19]基于区块链技术的高效分布

式数据存储与共享方法,结合知识库进行数据搜索

和检索,从而降低因数据流通而导致的安全问题;
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Gong和Zhao[20]基于区块链构建一种健康数据银

行的服务模式,分析了其在健康保险、药房和医疗

等领域的应用;姜红玉等[21]设计一种面向多源异构

数据的跨模态统一存储与共享访问系统架构,集成

分布式存储与数据管理技术。如何在流通中保障

个人权益,尤其是在多主体参与的数据共享生态

中,各方权益的分配机制仍需深入探讨。
对于管理性数据中介,主要聚焦于信托机制的

构建和优化。王忠和王萌晔[22]提出基于云存储架

构的数据分隔存储方法,通过数据进行分类,设计

数据信托运行机制框架,解决数据流通和隐私保护

的矛盾;周辉和张心宇[23]设计数据信托在个人数据

主体授权下匹配数据处理需求并监督数据处理活

动的机制,解决了数据流通中的获取难、流通难和

保护难;冉从敬等[24]将信托模式用于个人数据产权

管理,构建数据信托产品和运行框架,并进一步探

讨其优势与困境;邓可[25]构建基于数据信托模式的

合作博弈模型,分析数据确权与产品定价机制,采
用Shapley值法确定各参与方的收益分配,实现数

据安全保护与价值挖掘的平衡;Delacroix和Law-
rence[26]从数据治理、操纵和隐私问题出发,提出数

据信托模型,保证数据使用的公平性和透明性。尽

管信托机制建立了用户与中介之间的信任,但如何

进一步数据共享、数据存储等研究较少。

图1 个人数据银行概念模型

如何不侵犯个人信息及隐私权利是数据中介目

前所要解决的最重要问题。为了应对交通个人数据

隐私保护和流通共享的挑战,本文提出“交通个人数

据银行”概念。借鉴商业银行管理模式,结合区块链

技术和分布式存储方案,构建以“委托代理”为核心的

数据资产管理新模式。通过区块链的不可篡改性、智
能合约的透明性以及基于贡献度的灵活激励机制,解
决了交通领域数据流通困难和隐私保护薄弱的问

题,促进了数据的高效共享和价值挖掘。

1 交通个人数据银行的概述

1.1 交通个人数据银行的概念

个人数据银行最初是由国外学者提出来的,与

个人数据交易和个人数据管理的概念相似但是又

不相同。个人数据银行相对于传统数据交易平台

来说是一个崭新的概念,在交易模式上,以数据交

易为核心,在最大限度挖掘个数据价值的同时,保
障个人数据所有者的数据权益。目前国外主流的

个人数据银行主要创建于发达国家[27],如Shopand
Scan平台创建于爱尔兰,主要对购物数据进行收集

与交易、DataWallet平台创建于美国,收集用户的

全部数据等。
交通个人数据作为一种数据资产,在本质上与

个人货币资产有一定的共同点。交通个人数据资

产是个人财产的一部分,可以将其类比为货币,构
建一种类似银行货币资产管理模式的交通个人数

据银行。交通个人数据银行的构建借鉴了商业银

行的运行模式,旨在充分发掘个人数据中交通数据

的价值与潜力。
交通数据银行设有多种类型的账户,包括个人

账户和商业账户。个人账户以用户为中心,存储交

通个人数据,而商业账户则是为个人出行服务相关

的企业设立,将其管理的个人出行数据存储到一个

企业账户中。不同类型的账户存储着不同类别的

交通数据,涵盖个人基本信息、出行记录等内容。
交通个人数据银行作为一个银行机构,拥有完善的

数据隐私、安全保障和知识产权保护机制,同时也

具备吸收公众存款、发放贷款以及办理票据贴现等

业务模。但交通个人数据银行并不拥有交通个人

数据的所有权,而是通过委托代理的方式获得交通

个人数据所有者的授权,从而获得数据的经营权,
实现交通个人数据资产的保值增值目标,为个人、
企业和政府等提供数据服务。如图1所示,交通个

人数据银行负责来源于个人、企业等相关交通数据

进行存储和挖掘,通过数据整理和资产化等模块生

成数据产品和数据服务。

1.2 交通个人数据银行建设难点

交通个人数据银行是一个服务平台,旨在加强

交通个人数据之间的流通。数据银行主要负责海
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量数据的存储和管理,并将数据转化为相应的产

品。然而,交通个人数据银行的可持续发展仍需解

决几个关键问题。

1.2.1 隐私和安全问题———数据存储

交通个人数据涉及用户的敏感信息,因此隐私

和安全问题是首要考虑的。在传统的集中式存储

下,许多数据泄露的事件被媒体报道,数据安全是

用户对一个数据银行的最基本的信任。针对数据

安全,应该采取有关的加密方法确保数据的隐私性

和开放性的融合,所以只有授权的用户可以查看相

关的数据,且不同等级的用户享有不同的权限。
目前的数据存储仍是将数据存储在特定的数

据库或云端,但对于数据银行来说,集中式存储数

据和控制数据访问权限虽然最大限度地保证了数

据安全,但是用户本身对数据的控制权限却变得越

来越小,而且当前社会充斥着网络攻击和数据泄露

的危险[24]。数据银行针对这样的问题,提出第三方

数据云端存储的存储策略,不仅满足了用户对于数

据安全和控制权限的担心,也减少人力物力上的浪

费。但是这样将个人数据指定存储于不同第三方

云端,使得数据在交易、获取、应用等操作上出现弊

端,因此数据存储是一个难点。

1.2.2 数据共享和开放问题———运行机制

数据的共享和流通是价值体现的主要方式。
交通个人数据银行价值增值不仅需要个人和机构

贡献大量交通数据,还需要与多个利益相关方合

作,包括政府部门和企业等。因此,建立有效的数

据运行机制,促进数据流通和创新应用,是交通个

人数据银行需要解决的管理和政策问题。
数据银行运行机制通过限制企业的相关行为

来保护个人信息的安全。然而,过于宽泛的安全定

义会限制企业合理使用数据并从中盈利。为了吸

引企业与数据银行合作,数据银行的运行机制相当

重要。基于此,数据银行通过匿名化处理,将个人

数据信息脱敏后发送给企业,并告知用户数据被使

用,同时通过这种路径进行数据收益分配。

1.2.3 数据监管

交通个人数据作为个人数据资产的一部分,与
货币资产相似,因此交通个人数据银行的交易也应

该由政府部门或非营利性组织进行监管。交通个

人数据银行涉及大量用户数据,需要遵守相关的法

律法规和监管政策,避免违法违规行为。

1.3 基于区块链的存储架构

区块链是一种链式存储、不可篡改的分布式账

本,结合分布式存储、点对点传输和加密算法的技

术应用模式[6,28]。分布式实时更新的账本通过点对

点网络和分布式时间戳服务器,实现自主管理,为
数据存储提供更安全的环境。相比于云存储,区块

链上的数据仅由用户控制和操作,内置的数据加密

方法显著增强了数据的安全性和保护力度。而云

数据库的数据更易遭受攻击和泄露,需要大量维

护,并且由于其中央权限结构,存在数据访问、修改

和篡改的风险。
基于此,交通个人数据银行数据存储模式使用

区块链的存储架构,以维持数据保护和使用之间的

平衡。通过区块链技术,交通个人数据银行可以确

保数据的完整性和安全性,减少数据泄露的风险,
并为用户提供更高的控制权限。此外,区块链的分

布式特性也有助于提高数据的透明度和可追溯性,
使得数据共享和流通更加高效和可信。

1.4 区块链存储方法下的运行机制

在简化的数据流通体系中,数据银行的运作涉

及数据提供方、交通个人数据银行和数据需求方三

个主要角色,如图2所示。数据提供方包括个人和

企业,而交通个人数据银行则扮演着数据平台的角

色,负责数据的存储与流通。

图2 交通个人数据银行运行机制框架

数据提供方包括个人和企业。交通个人数据

提供方主要是个人用户或消费者,他们通过移动设

备或其他应用程序分享自己的交通数据。企业通

过运营平台也可以获取用户相关的交通数据。尽

管个人数据主体享有数据的名义所有权,但实际上

企业拥有数据的实质所有权,并通过这些数据参与

交通个人数据银行的运作。
数据需求方是需要获取交通个人数据进行各

种分析、研究和应用的实体或组织。作为交通个人

数据银行运作中的重要参与者,这些机构可以向数

据银行发出数据访问申请,并通过支付相应的数据

访问和使用费用来获取数据。
交通个人数据银行在由个人、企业和监管机构

组成的价值传输网络中,承担着数据价值传递的角

11

               操建中等:考虑隐私保护和数据流通的交通个人数据银行服务模式 



色。它能够为用户提供个性化的服务,并在确保安

全和隐私的环境下,将经过授权的交通个人数据流

通给各个机构。用户将交通数据存储于交通个人

数据银行中,不仅能获得相关的报酬,还能确保数

据的安全。对企业而言,交通个人数据银行提供了

数据平台,通过数据分析和挖掘,可以优化城市交

通规划、提高交通运输效率、减少拥堵和事故发

生等。

2 基于区块链的交通个人数据银行的服务

模式
区块链分布式存储、智能合约下的数据服务

管理、基于贡献度的激励策略和区块链架构的选

择共同构建交通个人数据银行的完整服务模式。
区块链分布式存储提供安全、可靠的数据存储基

础,智能合约实现对数据访问和操作的精准控制,
而基于贡献度的激励策略鼓励用户积极参与数据

分享和使用,区块链架构的选择则满足了不同的

隐私和访问要求。通过这些技术的协同作用,交
通个人数据银行不仅提升了数据流通的效率和安

全性,还激发了用户和企业参与数据共享的积极

性,推动整个交通行业的数据利用水平和创新能

力的提升。

图3 个人数据银行的区块链分布式存储

2.1 区块链分布式存储

传统的集中式存储方式存在单点故障和数据

安全性不足的风险,而基于区块链的分布式存储系

统为解决这些问题提供全新的解决方案。区块链

技术的去中心化特性将数据分散存储在网络的多

个节点上,与传统集中式存储相比,大大提高了数

据的安全性和可靠性。由于数据在区块链上不可

篡改,即使部分节点发生故障或受到攻击,整个系

统也能够保持数据的完整性。此外,区块链技术还

能通过智能合约实现对数据访问的精确控制,进一

步保障数据的隐私和安全。基于区块链的分布式

存储系统不仅具备传统集中式存储的便利性和安

全性,还具备分布式存储的高可用性和去中心化的

优势。
图3展示交通个人数据银行的区块链分布式存

储架构。个人的交通数据分散存储在多个网络节

点上,并使用区块链技术对存储内容进行加密和验

证。每个用户都拥有自己的数据所有权,降低了数

据追踪和溯源的难度。此外,通过加密和分布式存

储方式,数据的隐私保护得到极大增强。

2.2 智能合约下的数据服务管理

智能合约可以定义数据的存储结构和访问规

则,并通过区块链网络中的节点来执行数据操作,
如存储、检索、更新等。基于区块链技术的交通个

人数据银行,交通个人数据完全由个人控制,在智

能合约和人工智能的帮助下,实现个性化管理服务

(出行选择干预)。如图4所示,智能合约会对个人

上传的交通数据进行评估,并对用户发布相关的通

知。数据银行将用户的交通信息传递给交通服务

提供者,只有经过授权的交通服务提供者才能访问

和检查用户的交通数据。在特定时期,如节假日出

行高峰期,交通数据银行可以将信息传递给各交通

服务企业,保障旅客顺利安全的出行。
基于智能合约的数据服务管理模式,在个人和

交通服务提供者建立渠道的同时,保护用户的隐私

和数据的完整。交通个人数据银行除了数据存储

服务,还可以为政府机构提供精确化城市交通布

局,进一步缓解交通拥堵。

2.3 基于贡献度的激励策略

交通个人数据银行与传统商业银行类似,主要
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收入来源于个人和数据使用者提供原始数据和数

据衍生服务获得的收益。交通个人数据银行的数

据产品和数据服务依靠用户分享的大量交通个人

数据。为了激励用户积极向数据银行分享交通个

人数据,设计基于贡献度的激励机制,如图5所示。
综合考虑各种因素,选取容易量化的指标,如用户

数据规模、数据使用次数等要素,构建用户数据贡

献度评价体系,如图6所示,根据贡献度评价指体系

对用户进行贡献度的计算。根据贡献的大小,确定

用户的收益,以此来鼓励用户积极分享数据,确保

数据的高质量和多样性。

图4 智能合约下的数据服务管理模式

图5 基于贡献度的激励机制

图6 用户贡献度评价体系

以用户历史贡献度为目标层,设立数据资产业

务贡献p1、数据资产质量p2 和数据资产使用率p3
三个指标来量化,具体模型为

PH =w1p1+w2p2+w3p3 (1)
式中:PH 为用户历史贡献度;w1、w2、w3 为各指标

对应的权重。
以用户潜在贡献度为目标层,设置数据增加量

p4、数据增量质量p5 和数据潜在使用率p6 三个指

标来量化,具体模型为

PI=w4p4+w5p5+w6p6 (2)
式中:PI为用户潜在贡献度;w4、w5、w6 为各指标

对应的权重。
在用户数据贡献度评价体系(图6)中,引入用户

风险,进一步提高用户数据的质量。以风险水平为目

标层,设置用户属性u、历史信用情况c、数据潜在风

险r三个指标来量化,具体函数如式(3)所示:

R=v1u+v2c+v3r (3)
式中:R 为用户风险水平;v1、v2、v3 为各指标对应

的权重。
为了更准确地反映用户贡献度的情况,以历史

贡献度、潜在贡献度、风险水平三个维度,构建用户

贡献三维立体模型。以历史贡献度、潜在贡献度的

正半轴为“高”贡献度,以风险水平的正半轴为“低”
贡献度,将用户细分为8个不同的种类。根据各指

标分别计算出用户的历史贡献度、潜在贡献度和风

险水平三个维度值,利用极值方法对结果进行无量

纲化处理,使其价值取值在0~1。在评价用户贡献

度的“高”“低”时,根据用户的具体情况,计算其各

维度的均值与方差。

x-j = 1n∑
n

i=1
xij (4)

sj = 1
n∑

n

i=1

(xij -x-j)2 (5)

x'ij=xij -x-j

sj
(6)

式中:xij 为用户i在j维度上的取值;i=1,2,…,

n;j=1,2,…,m。最后根据用户在每个维度取值的

正负来判断用户所处的等级,根据该等级来进行收

益分配。
接下来通过一个有关用户贡献度的算例来验

证。假定 用 户 的 各 项 指 标 值 如 表1所 示,根 据

式(1)~式(3)分别计算用户的历史贡献度、用户

潜在贡献度以及用户风险水平,如表2所示。再

根据式(4)和式(5)将上述数据进行标准化,如表3
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表1 用户各指标值

维度 指标 权重 用户1 用户2 用户3 用户4 用户5

历史贡献度

数据资产业务贡献 0.35 0.09555 0.18235 0.15470 0.24185 0.01085
数据资产质量 0.40 0.10920 0.20840 0.17680 0.27640 0.01240

数据资产使用率 0.25 0.06825 0.13025 0.11050 0.17275 0.00775

潜在贡献度

数据增加量 0.30 0.14910 0.25770 0.07200 0.14460 0.03600
数据增量质量 0.40 0.19880 0.34360 0.09600 0.19280 0.04800

数据潜在使用率 0.30 0.14910 0.25770 0.07200 0.14460 0.03600

风险水平

用户属性 0.50 0.28600 0.45800 0.38000 0.30950 0.16350
历史信用情况 0.30 0.17160 0.27480 0.22800 0.18570 0.09810
数据潜在风险 0.20 0.11440 0.18320 0.15200 0.12380 0.06540

表2 用户在三个维度上的评价结果

用户编号 历史贡献度 潜在贡献度 风险水平

1 0.273 0.497 0.572
2 0.521 0.859 0.916
3 0.442 0.240 0.760
4 0.691 0.482 0.619
5 0.031 0.120 0.327

表3 标准化处理后的结果

用户编号 历史贡献度 潜在贡献度 风险水平

1 -0.527 0.226 -0.339
2 0.575 1.650 1.409
3 0.224 -0.785 0.616
4 1.331 0.167 -0.101
5 -1.603 -1.258 -1.585

所示,依据标准化后的结果评定用户的贡献度是

高还是低。基于三维立体模型,设计用户种类,如
表4所示。

根据表3中的数据,绘制图7,发现用户1至用

户5贡献度水平分别处于Ⅳ、Ⅴ、Ⅵ、Ⅲ等级。用户

具体收益基于用户等级来进行分配。

图7 用户在三维立体模型中的分布

2.4 区块链架构选择

在实际应用中,不同的服务模式可以使用不同

的区块链架构,包括公有链、私有链和联盟链,以满

足不同的隐私和访问需求。
公有链是一种完全去中心化的区块链,任何

人都可以进行交易和读取信息,如图3所示。私

有链作为一种对单独的个人或实体开放的区块链

表4 基于三维立体模型的用户分类

用户类别 历史贡献度 潜在贡献度 风险水平

Ⅰ 高 高 低

Ⅱ 高 低 低

Ⅲ 低 低 低

Ⅳ 低 高 低

Ⅴ 高 高 高

Ⅵ 高 低 高

Ⅶ 低 低 高

Ⅷ 低 高 高

系统,在企业或组织中具有广泛的应用,如图8所

示。联盟链由多个预先选定的参与方组成,这些

参与方通常代表特定的组织、企业或利益相关者,
如图9所示。交通个人数据银行在运行过程中,
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将私有链应用于授权的企业和机构中,有助于数

据的流通和共享,同时降低运营成本。通过这些

服务模式,区块链技术在交通个人数据银行中的

应用不仅提高数据的安全性和隐私保护,还促进

数据的高效流通和共享,推动了交通行业的创新

和发展。

图9 联盟链的交通个人数据银行服务模式

3 交通个人数据银行的运行流程
便于直观理解交通个人数据银行的运行机制,

通过消费者在交通个人数据银行中存储、调取交通

个人数据、以及银行存储和加工数据等行为来描述

其运行流程。整个过程分为两个主要阶段:第一阶

段为数据存储和查看阶段;第二阶段为数据购买和

调取阶段。

3.1 第一阶段:数据存储查看阶段

在数据存储与查看阶段,参与者主要包括个人

数据主体和数据银行。用户希望将交通个人数据

存储于数据银行中,以便将来访问和使用。

图8 私有链的交通个人数据银行服务模式

(1)数据存储(图10):用户通过交通个人数据

银行的前端界面上传其交通个人数据。基于区块

链技术,系统建立与分布式存储服务的连接,将数

据存储在分布式存储系统中,并在区块链上生成数

据引用。存储过程需要用户同意,一旦用户确认,
数据存储空间即被分配。

(2)数据查看(图11):用户可以通过交通个人

数据银行的搜索功能查看自己的交通个人数据。
用户可以使用各种搜索条件,如数据的名称、类型

和时间等,来检索个人数据库中的数据资源。系统

通过区块链验证数据访问权限,确保只有经过授权

的用户能够查看数据。银行数据库根据用户的搜

索条件返回相关的可访问数据列表,用户可从中选

择并检索所需的数据,以进行查看。

图10 用户数据存储流程
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图11 用户数据查看流程

3.2 第二阶段:数据购买调取阶段

在数据购买与调取阶段,参与者主要有个人数

据主体、数据银行和数据需求方,如图11。个人数

据主体将交通数据存储在交通数据银行中,数据需

求方向数据银行申请访问相关数据,数据银行经过

权限验证,并在验证通过后建立联系。数据需求方

在银行数据库中进行搜索,数据银行将搜索到的数

据生成数据列表,需求方从列表中选定所需数据,
并向数据银行支付相应的使用费。数据银行在确

认数据需求方身份及数据使用情况后,将所需的数

据发送给数据需求方。同时,数据银行向相关个人

数据主体发送数据使用通知,并按比例分配收益,
以确保个人数据主体从数据使用中获得相应的

回报。
通过以上两个阶段,交通个人数据银行实现了

个人数据的安全存储和有效利用,提升了数据流通

的效率和透明度,同时保障了数据主体的权益和数

据使用的合规性。

4 结论与展望
基于区块链分布式存储、智能合约和激励机制

等技术,本文提出构建交通个人数据银行的服务模

式。区块链技术能够提高网络的透明度和追溯性,
便于数据在流通中的确权,并且区块链已经被用于

传统的银行领域中。交通个人数据银行将交通个

人数据视为数据资产,是一种新型的数据服务机

构,该模式可以使得各方主体的权利达到平衡。交

通个人数据银行通过委托代理接受交通个人数据

获得数据使用权和经营权,实现交通数据的增值。
从整体流程上分析,该模式能够改善企业和个体数

据主体之间的不平等的关系,提高数据存储安全。

图12 数据购买调取流程

同时,这也将解决数据共享之间的数据权属问题,
促进不同类型的个人数据主体加入交通个人数据

银行的运行机制中来,提高数据资源的流通效率和

数据市场的活力。但是就数据市场的发展,仍有一

些问题需要解决,如相关的法律法规不够健全、区
块链技术尚处于快速发展和演进阶段,增加了应用

的复杂性和不确定性。基于区块链的交通个人数

据银行发展,仍有很多技术和管理上的挑战。
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TrafficPersonalDataBankingServiceModelConsideringPrivacyProtectionandDataFlow
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Abstract:Personaldatahasbecomeacrucialproductionfactorinthedigitaleconomyera.Thetransportationsector,beingadata-intensive
industry,containsmuchpersonaldata.Toaddresscurrentissuesofdatastorageinsecurityanddifficultiesindatacirculationandsharing,

constructinganewdataservicemodel—PersonalDataBankforTransportationwasproposed.Thisbankemulatestheoperationalmodelof
commercialbanks,employingblockchaintechnologyanddistributedstoragesolutionstoenhancedatasecurityandprivacyprotection.A
contribution-basedincentivestrategyfosterscollaborationbetweenusersandthedatabank,underliningtheimportanceofuserparticipationand
thepotentialbenefitsforallstakeholders.ThePersonalDataBankforTransportationfacilitatesdatastorage,viewingandpurchaseretrieval,

therebyachievingdatacirculationwhileclarifyingownershipissuesindatatransactions.Itsgoalistoensurepersonaldata’ssecureandefficient
flowandimprovetherelationshipbetweenenterprisesandindividualdatasubjects.

Keywords:personaldatabankfortransportation;dataasset;blockchain;datacirculation;privacyprotection
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