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摘要:基于协调发展视角,构建乡村振兴系统与区域物流系统评价体系,利用熵权法、耦合协调模型,对长江经济带

11个省市2005—2020年乡村振兴系统与区域物流系统综合水平、时空耦合关系进行探究,并借助障碍度模型诊断

各系统的主要障碍因素。结果表明:长江经济带各省市乡村振兴系统与区域物流系统发展耦合协调度总体呈上升

趋势,两者综合指数整体上均不高,并呈现出物流滞后型发展;两者耦合协调水平,空间分布格局呈现东部>中部>
西部、“沿海高,内陆低”特征。由障碍度模型可知,物流发展规模对区域物流发展影响最大,乡村振兴受生态宜居和

乡村文明的影响最大。
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  乡村振兴作为实现中华民族伟大复兴的一项

重大任务,对于解决中国社会主要发展矛盾,推进

社会主义新农村建设及城乡一体化发展意义重大。
长江经济带横跨东中西三大地带,包含上海、江苏、
浙江、安徽、江西、湖北、湖南、重庆、四川、云南、贵
州等11个省市,是我国重要的经济支撑地带,经济

发展较为发达。推动长江经济带乡村振兴,加快推

进农业、农村的变革,有利于实现农业农村现代化。
乡村振兴的推进使得乡村地区的生产和消费潜力

不断释放,此时区域物流的发展水平至关重要。作

为国家大力发展的区域之一,长江经济带物流的发

展水平备受关注。“十三五”规划着重强调了区域

内产业的深度整合与协同,旨在提升产业间的互动

与联动,推动“长江经济带协同发展战略”的深入实

施。因此,长江经济带乡村振兴与区域物流的耦合

协调发展更具必要性和紧迫性。

1 文献综述
关于本文的相关文献研究主要分为以下3个

方面。
(1)关于乡村振兴方面的研究。随着乡村振兴

战略的不断推进,学者们从不同维度对其展开研

究。贾则琴和龚晓莺[1]研究指出,乡村振兴和新发

展格局都是关系中国未来发展的重大战略规划,以

马克思生产循环理论为基础,分析现阶段乡村振兴

新格局发展所面临的挑战。杨小冬[2]认为文旅融合

是赋能乡村振兴的重要途径,应从强化产业集聚、
提升市场化水平、提高科技创新能力来促进乡村振

兴发展。曲霞和文晓巍[3]以广东乡村振兴示范带为

研究对象,通过引入韧性理论,构建韧性乡村体系

推进乡村振兴,认为乡村韧性能力受经济水平、环
境质量、就业机会等因素影响。李定珍等[4]运用省

级面板数据和动态面板广义矩估计(generalized
methodofmoments,GMM)方法实证检验了乡村振

兴对国内大循环显著的正向促进效应。
(2)关于区域物流发展方面的研究。赖靓荣

等[5]基于新发展理念,研究我国区域物流发展水平

的影响因素,分析发展趋势、地区差异及时空演变

规律,研究表明我国区域物流发展水平存在较大差

异,存在较强的“俱乐部趋同”现象与空间溢出效

应。刘浩华和陈秀玲[6]探讨环境规制、创新和区域

物流发展水平三者的关系并构建交互项模型和门

槛模型计量,实证结果表明区域物流需根据区域的

创新水平选取合适的环境规制强度。龚雪和荆林

波[7]通过2009—2020年各省份的截面数据,建立相

关评价指标体系,探究物流业与制造业协调水平,
利用固定效应和随机效应回归模型分析协调度对
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制造业的影响。区域物流发展受到诸多因素影响,
随着经济快速发展,城乡一体化进程中,农村物流

发展不足不利于城乡融合、实现共同富裕[8]。
(3)关于乡村振兴与物流发展两者关系方面的

研究。经过梳理发现直接研究两者关系的较少,但
相关研究比较丰富。王东生[9]分析了在传统供应链

模式下传统农业物流存在的运行效率低、运营模式

落后等问题并指出要利用封闭供应链的优势构建

农业生态圈协调机制,促进农业物流的现代化发

展。李吉艳[10]梳理了农产品的发展特点,认为农产

品流通连接着农产品生产领域和消费领域两端,其
流通效率是影响农产品的品质和市场交易额的重

要因素,基础设施建设不完善导致其效率不高。张

东哲[11]从农村电商物流的角度出发,研究农村物流

网络覆盖率难以提升的原因,与城镇相比农村物流

基础薄弱,影响农村电商及乡村振兴的发展,并探

讨可持续发展主要需加强物流主体竞争力促进产

业兴旺。马萌[12]指出积极推进农村智慧物流建设

需着重强化关键技术培养专业人才等措施,乡村振

兴战略的大力推进为我国农村智慧物流的建设提

高了有力的政策支持,加速了农村区域物流向智能

化、自动化、信息化、现代化发展的速度。
综上所述,现有文献研究中,有关乡村振兴与

区域物流发展分别已有较为翔实的理论与实践研

究,但针对区域间乡村振兴与区域物流两者发展水

平的耦合协调研究较少。乡村振兴离不开区域物

流的支持,区域物流的发展更离不开乡村振兴战略

的支持。本文以2005—2020年为时间尺度、以长江

经济带为研究对象,构建乡村振兴与区域物流指标

体系,借助耦合协调度模型、障碍度模型,深入分析

二者的发展现状时空演变特征,并提出相关改进对

策建议,以期推动乡村振兴与区域物流的协调发

展,提升区域协同发展。

2 理论模型

2.1 综合评价模型

为了避免主观赋权带来偏差,通过客观赋权使

得研究结果更加客观。选用熵权法确定长江经济

带乡村振兴和区域物流耦合度评价体系中各指标

权重,测算系统发展综合得分。

Ui=1,2 =∑
m

j=1
zijwj (1)

式中:m 为指标个数;zij 为第i年第j 项指标标准

化值;wj 为各指标权重;U1为乡村振兴系统发展水

平的综合评价指数;U2为区域物流系统发展水平的

综合评价指数。当U1 >U2 时,表示乡村振兴系统

发展超前于区域物流系统;当U1<U2时,表示乡村

振兴发展滞后于区域物流;当U1=U2时,表示乡村

振兴系统与区域物流系统同步发展。

2.2 耦合协调度模型

为了探究两系统间的相互关联、相互影响的程

度,引入耦合协调度模型测算长江经济带乡村振兴

与区域物流的协同效应。模型如下:

C=2 U1U2

U1+U2

T =αU1+βU2

D = CT

􀮠

􀮢

􀮡

􀪁
􀪁􀪁
􀪁
􀪁􀪁

(2)

式中:D 为耦合协调度;C为耦合度,反映各变量之

间存在的耦合关系;T 为综合协调指数;α、β均为

待定系数,本研究假设两者同样重要,故设α=β=
0.5。耦合协调度等级划分标准见表1。

表1 耦合协调度等级划分标准

耦合协调度D 协调等级 耦合协调度D 协调等级

0≤D<0.1 极度失调 0.5≤D<0.6 勉强协调

0.1≤D<0.2 严重失调 0.6≤D<0.7 初级协调

0.2≤D<0.3 中度失调 0.7≤D<0.8 中级协调

0.3≤D<0.4 轻度失调 0.8≤D<0.9 良好协调

0.4≤D<0.5 濒临失调 0.9≤D<1.0 优质协调

2.3 障碍度模型

运用障碍度模型诊断制约乡村振兴与区域物

流协调发展的主要因素,为改善耦合协调关系提供

依据。引入因子贡献度、指标偏离度和障碍度3个

指标构建障碍度模型,计算公式为

Hj =
(1-zij)wij ×100%

∑(1-zij)wij

(3)

式中:wij 为因子贡献度,即各指标权重;1-zij 为指

标偏离度,其中zij 为指标标准化后数值;Hj 为障碍

度,是指单项指标对系统的影响程度。

3 乡村振兴与区域物流耦合实证分析

3.1 指标选取及数据来源

选取长江经济带11省市作为研究对象,样本时

间为2005—2020年。研究数据主要来源于历年《中
国统计年鉴》《中国农村统计年鉴》,部分数据来自

各省市统计年鉴和国泰安数据库等官方统计网站。
根据科学性、代表性和可操作性原则,在已有

研究的基础上,参照鲁邦克等[13]、闫周府和吴方

卫[14]对于乡村振兴指标体系的构建,在一级指标的

选取上沿用“产业兴旺、生态宣居、乡风文明、治理
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有效、生活富裕”的20字方针,选取18个二级指标

构建乡村振兴评价指标体系。对于区域物流发展

体系选取上,一级指标参考李敏杰和王健[15]、王东

和陈胜利[16]的研究,以物流基础设施、物流规模水

平、物流投入水平、物流产出效应为一级指标,选取

18个二级指标来构建区域物流评价指标体系,具体

的指标体系见表2。

3.2 时空特征分析

采用熵权法测算长江经济带乡村振兴与区域

物流系统综合发展指数U1,见表3。长江经济带乡

村振兴与区域物流指数分布如图1所示。

2005—2020年长江经济带乡村振兴和区域物

流均得到迅速发展,主要原因有以下3点:一是

2005年长江经济带部分地区乡村振兴和区域物流

的发展基础都十分薄弱,实现高速增长难度小;二
是中国经济实力不断增强,作为重要经济支柱之

一,长江经济带也在不断加强基础设施建设,起到

拉动内外区域经济发展的作用;三是国家近年来出

台了一系列的政策指示,如攻坚克难、建设美丽中

国、全面小康等政策目标为两系统的发展提供了大

力支持。
乡村振兴方面,长江经济带2005—2020年发展

水平显著提高。从2006年推进社会主义新农村建

设,到2017年实施乡村振兴以来,长江经济带农业

基础设施不断完善,发展农村经济,增加农民收入,
并结合脱贫攻坚和乡村振兴等一系列战略,稳定提

升乡村振兴发展水平,逐步实现农业农村现代化。
其中经济基础较好的地区如上海,其在2005—2020

表2 长江经济带乡村振兴与区域物流评价指标体系及指标权重

系统 一级指标 权重 二级指标 单位 属性 权重

乡村振兴

产业兴旺 0.2174

生态宜居 0.2560

乡风文明 0.0933

治理有效 0.1567

生活富裕 0.2766

人均机械总动力X1 万kW/万人 正向 0.0652
劳动生产率X2 % 正向 0.0705
农作物多元化X3 % 正向 0.0518
粮食单位面积产量X4 kg/hm2 正向 0.0299
生活垃圾无害化处理率X5 % 正向 0.0134
供水综合生产能力X6 万m3/d 正向 0.1135
化肥施用量X7 万t 负向 0.0722
森林覆盖率X8 % 正向 0.0569
教育支出占财政支出比X9 % 正向 0.0312
农村受教育平均年限X10 年 正向 0.0237
普通中学生师比X11 % 正向 0.0384
城镇失业登记率X12 % 负向 0.0502
城乡居民收入差距X13 % 负向 0.0195
医疗卫生机构数X14 个 正向 0.0870
农村恩格尔系数X15 % 负向 0.0379
农村居民人均可支配收入X16 元 正向 0.0925
农村居民人均消费支出X17 元 正向 0.0784
移动电话年末用户X18 万户 正向 0.0678

区域物流

物流基础设施 0.1940

物流规模水平 0.6269

物流投入水平 0.1163

物流产出效应 0.0626

邮政营业网点X21 处 正向 0.0645
公路密度X22 km/km2 正向 0.0244
铁路密度X23 km/km2 正向 0.0700
农村投递路线公里X24 km 正向 0.0351
货运量X25 万t 正向 0.0399
进出口总额X26 千美元 正向 0.1425
邮电业务总量X27 亿元 正向 0.0040
货物周转量合计X28 亿t·km 正向 0.0996
快递业务量X29 万件 正向 0.2371
客运量X30 万人 正向 0.0428
社会消费品零售总额X31 亿元 正向 0.0610
区域物流社会固定资产投资X32 亿元 正向 0.0688
邮政从业人员X33 万人 正向 0.0209
民用汽车拥有量(万辆)X34 万辆 正向 0.0079
从业人员增长率X35 % 正向 0.0187
区域物流增加值X36 % 正向 0.0447
区域物流贡献率X37 % 正向 0.0095
业务增长率X38 % 正向 0.0084
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表3 2005年、2010年、2015年、2020年长江经济带乡村振兴与区域物流综合发展指数

省份
2005年 2010年 2015年 2020年

U1 U2 U1 U2 U1 U2 U1 U2
上海 0.3173 0.1752 0.3492 0.2930 0.4248 0.3567 0.4824 0.4531
江苏 0.2776 0.1960 0.4384 0.3302 0.5713 0.4268 0.6962 0.5888
浙江 0.3557 0.1529 0.4723 0.2502 0.5773 0.3658 0.6791 0.6738
安徽 0.2158 0.0979 0.3451 0.1756 0.4173 0.2426 0.5561 0.3208
江西 0.2729 0.0740 0.3602 0.1137 0.4374 0.1488 0.5355 0.2014
湖北 0.2565 0.0955 0.3057 0.1467 0.4361 0.2308 0.5158 0.2719
湖南 0.2456 0.1202 0.3437 0.1657 0.4437 0.2116 0.5836 0.2529
重庆 0.2120 0.0772 0.2919 0.1265 0.3685 0.1591 0.4516 0.2225
四川 0.2039 0.1138 0.3280 0.1660 0.4359 0.2083 0.5615 0.3396
贵州 0.1748 0.0673 0.2609 0.0868 0.3574 0.1319 0.4190 0.1699
云南 0.1825 0.0817 0.2428 0.0957 0.3209 0.1355 0.4051 0.2107

图1 2005年、2010年、2015年、2020年长江经济带

乡村振兴与区域物流指数分布

年乡村振兴综合水平增速不高。相对发展较为落

后的地区则增速较高,如四川发展增速达到175%,
位居第1,安徽发展增速达到157%,位居 第2。

2020年,江苏、浙江、湖南的乡村振兴综合发展指数

排前3,分别为0.69、0.67和0.58;云南和贵州乡村

振兴指数最低,仅为0.41和0.40。
区域物流方面,整体来看2005—2020年长江经

济带区域物流发展实现了质的发展变化,11省市均

有超过100%的增幅。从区域分布来看,长江经济

带区域物流发展水平较高的地区集中在沿海东部,
尤其是江苏、浙江和上海,三地2020年区域物流发

展综合指数分别为0.673、0.588和0.453,遥遥领

先于其他省区市。中西部地区逐渐减弱,尤其是贵

州和江西发展较慢,2020年区域物流发展综合指数

分别为0.169、0.201,主要原因在于这些地区的地

形复杂实施难度大和人口劳动力流失大,政策推行

时间较晚,因而发展不明显。
但对比乡村振兴与区域物流综合发展指数,两

者指数均发展不高且差距较大,区域物流综合发展

指数远远落后于乡村振兴综合发展指数,属于物流

滞后型发展;空间上发展不平衡的特点更为明显,
呈现下游地区由于中上游地区的形式。

3.3 乡村振兴与区域物流耦合协调度的时空耦合

分析

3.3.1 耦合协调度分析

采用耦合协调度模型对长江经济带乡村振兴

与区域物流耦合协调度进行测算、结果如表4、图2
所示,根据耦合协调度等级划分。

表4 2005—2020年长江经济带乡村振兴与区域物流耦合协调度
省份 2005年 2008年 2010年 2013年 2015年 2018年 2019年 2020年

上海 0.4856 0.5365 0.5656 0.5908 0.6239 0.6710 0.6805 0.6838
江苏 0.4830 0.5573 0.6168 0.6746 0.7027 0.7679 0.7931 0.8002
浙江 0.4829 0.5415 0.5863 0.6382 0.6779 0.7660 0.7987 0.8225
安徽 0.3813 0.4637 0.4961 0.5467 0.5641 0.6108 0.6290 0.6499
江西 0.3769 0.4224 0.4498 0.4961 0.5051 0.5449 0.5630 0.5730
湖北 0.3956 0.4240 0.4602 0.5233 0.5632 0.6144 0.6284 0.6120
湖南 0.4145 0.4464 0.4885 0.5341 0.5536 0.5921 0.6098 0.6198
重庆 0.3577 0.4093 0.4384 0.4755 0.4921 0.5447 0.5627 0.5630
四川 0.3903 0.4218 0.4830 0.5297 0.5489 0.6213 0.6463 0.6608
贵州 0.3294 0.3569 0.3880 0.4323 0.4660 0.5133 0.5193 0.5166
云南 0.3495 0.3629 0.3904 0.4360 0.4566 0.5206 0.5346 0.5405
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图2 2005—2020年长江经济带乡村振兴与

区域物流耦合协调度

  从时空维度观察,长江经济带乡村振兴与区域

物流在2005—2020年的平均耦合协调度呈逐年递

增态势,其均值从2005年的0.4042增长至2020
年的0.6402,长江经济带整体耦合程度从濒临失调

上升到初级协调,说明近年来两者协同发展程度不

断提升,由低层次有限发展变化至高层次协调发

展。2005年长江经济带耦合协调程度较差,除上

海、江苏、浙江和湖南为濒临失调阶段外,其余7个

省市均为轻度失调阶段。到2020年,长江经济带耦

合协调度程度上升至勉强协调阶段及以上,勉强协

调的省市区有4个,分别为云南、贵州重庆和江西,
初级协调的省市有四川、湖南、湖北、安徽和上海,江
苏和浙江达到良好协调,分别为0.8002和0.8225。

2005—2020年,长江经济带乡村振兴与区域物流在

国家政策的支持以及相关基础设施的发展推动下,
两者耦合程度在各省区市都得到了较大的提升,乡
村振兴与区域物流协同发展效应明显。

  从区域层面来看,长江经济带乡村振兴与区域

物流耦合协调度呈现东强西弱的现象。2020年,江
苏和浙江耦合协调程度均大于0.8,在高度协调发

展阶段;而西部地区普遍落后于东部地区。其中贵

州、云南和重庆3个省区市耦合协调程度相对较差,
但其耦合度数值也分别达到0.5166、0.5405和

0.5630,表明整体上乡村振兴与区域物流的协同发

展效应明显,只是相对其他省区市协同效益略低。
原因在于各个地区的相关经济基础以及文化政策

有较大差异性,东部沿海经济发展水平较高,同时

政策执行力以及环保意识氛围都相对强于西部地

区。随着时间推移,乡村振兴与区域物流的耦合协

调水平整体快速提高,协同发展能力整体较强,耦
合协调等级差异逐年缩小,增长态势趋于稳定。

3.3.2 障碍因素分析

乡村振兴与区域物流实现高质量耦合协调,不
仅需要国家战略规划的顶层设计,还需要明确两者

耦合过程中出现的障碍因素,以便于“对症下药”。
由此,借助障碍度模型,分别计算出乡村振兴系统

和区域物流子系统内二级指标的障碍度,对各指标

按照障碍度大小进行排序,每年度排名前5的障碍

因素为主要障碍因素。就指标层而言,二级指标的

出现频率及排名一定程度上反映出子系统协调演

化的主要障碍因素。
表5中区域物流子系统的主要障碍因素排序均

为 X29、X26、X28、X32、X23,而乡村振兴子系统在

2005年主要障碍因子排序为X11、X7、X13、X18、X5,

2012年为X5、X9、X13、X10、X8,到2020年却演化为

X5、X13、X15、X2、X17。从时间维度来看,区域物流子

表5 2005—2020年乡村振兴系统与区域物流系统二级指标主要障碍因素排名

年份
乡村振兴系统 区域物流系统

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
2005 X11 X7 X13 X8 X5 X29 X26 X28 X32 X23
2006 X11 X13 X7 X8 X5 X29 X26 X28 X32 X23
2007 X5 X9 X11 X13 X7 X29 X26 X28 X32 X23
2008 X5 X13 X11 X9 X7 X29 X26 X28 X32 X23
2009 X5 X13 X8 X11 X10 X29 X26 X28 X32 X23
2010 X5 X13 X10 X8 X11 X29 X26 X28 X32 X23
2011 X5 X13 X9 X8 X11 X29 X26 X28 X32 X23
2012 X5 X9 X13 X10 X8 X29 X26 X28 X32 X23
2013 X5 X13 X10 X9 X8 X29 X26 X28 X32 X23
2014 X5 X13 X15 X8 X10 X29 X26 X28 X32 X23
2015 X5 X13 X15 X10 X8 X29 X26 X28 X32 X23
2016 X5 X13 X15 X10 X8 X29 X26 X28 X32 X23
2017 X5 X15 X13 X10 X8 X29 X26 X28 X32 X23
2018 X5 X15 X13 X10 X12 X29 X26 X28 X32 X23
2019 X5 X15 X13 X12 X10 X29 X26 X28 X32 X23
2020 X5 X13 X15 X2 X17 X29 X26 X28 X32 X23
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系统所选年份中障碍度排名前5的二级指标相对较

为稳定,分别是快递业务量X29、进出口总额X26、货
物周转量X28、区域物流固定资产投资X32、铁路密

度X23。由此可见,从一级指标层面看,对于区域物

流发展水平影响最大的一级指标,主要受到物流规

模水平的影响,其次是物流投入水平和物流基础设

施建设水平。
在乡村振兴障碍因素方面,早期乡村生活环

境、教育水平都相对落后,故在乡村发展中这些因

素成为主要障碍因素。在16年间,生活垃圾无害化

处理率X5 就位列前5,2007—2020年更是稳居榜

首,森林覆盖率X8 在16年的时间样本中障碍度前

5排名出现了11次,化肥施用量X7 在2005—2008
年进入前5障碍因素。乡风文明层面对乡村振兴的

制约也十分明显,教育支出占财政支出比X9、农村

受教育平均年限X10、普通中学生师比X11出现的频

率也是达到5、10、7次。我国十分重视人才教育,至

2012年普通中学师生比不再是主要障碍因素,至

2013年教育支出占财政支出比例也不再是主要障

碍因素,这说明长江经济带教育水平在逐步提升促

进乡村振兴发展。区域性整体贫困得到解决后,农
村治理步入新发展阶段,国家对农业农村建设重视

程度加深,农村各类基础设施建设均得到较大升

级。在新发展阶段,城乡收入差距X13越来越大,对
乡村振兴综合发展的阻碍越发强烈,基本处于前3
排名。

4 结论与建议
基于协调发展视角,构建乡村振兴系统与区域

物流系统评价体系,采用综合评价模型、耦合协调

度模型和障碍度模型对长江经济带两系统进行深

入研究。研究发现2005—2020年长江经济带乡村

振兴与区域物流综合发展指数都显著提高,但两者

综合指数整体上均不高,并呈现出物流滞后型发

展。由于各区域资源禀赋、地理区位、人口结构存

在差距,致使长江经济带乡村振兴与区域物流综合

发展指数存在显著区域差异,空间格局具有相似

性,主要表现为沿海地区发展快与内陆地区,下游

地区发展快于中上游地区。2005—2020年长江经

济带乡村振兴与区域物流耦合协调发展能力整体

不断提升,整体从轻度失调跨越进初级协调阶段。
乡村振兴主要障碍因素主要受生态宜居和乡村文

明的影响,教育相关指标对其综合发展水平影响最

大;区域物流则受规模水平影响最大。根据结论提

出以下建议。

(1)深化对两者共生关系的理解,构建全面性

的政策框架。将物流产业与乡村振兴视为一个动

态互联的整体,其高效协同是区域迈向卓越发展的

基石。系统化的政策体系,能确保物流产业与乡村

振兴的同步繁荣,从而激活区域经济的活力。
(2)各区域实施针对性措施。下游沿海地区与

上游内陆地区两者发展水平差距较大,各地区两系

统的发展阶段不同。对此政府应针对落后地区发

展的异质性,调整相应的发展举措,打破桎梏发展

的因素,探索地区差异化乡村振兴与区域物流政

策。沿海发达地区,应加强区域间合作,要充分发

挥自身区位优势,建设融合发展示范区,以优质成

果辐射带动周围省市联动发展。增强省区市间的

联动,以带动周边落后地区,需要积极的政策引导、
科学的产业规划,要健全体制机制,建立规范有序

的外部发展环境。同时,要完善产业链并升级产业

结构,善人才培养体系,提高社会保障水平。
(3)对于长江经济带总体而言,需注重教育水

平的提升,从而提升科技创新能力,促进结构优化

升级,扩大物流规模水平。技术进步是推动两系统

耦合协调发展的重要驱动力,要坚持科技创新驱动

战略,更要加强科技兴国战略,注重专业人才的培

养。要引进现代复合型人才,优化人才结构,提高

自主创新能力。要推动乡村振兴与区域物流的融

合发展,区域物流的快速发展能够充分激发农业生

产内生动力;同时乡村振兴水平的提升,促进了乡

村基础设施建设,为区域物流的发展提供了硬件条

件,更好地实现区域物流向高质量发展,从而实现

两系统更广范围、更深层次和更高水平的耦合协调

发展。
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SpatiotemporalCouplingandInfluencingFactorsofRuralRevitalizationand
RegionalLogisticsandItsInfluencingFactors
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2.KeyLaboratoryofComplexSystemMultidisciplinaryManagementandControl,AnhuiUniversityofTechnology,
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Abstract:Basedontheperspectiveofcoordinateddevelopment,anevaluationsystemforruralrevitalizationsystemandregionallogistics
systemwasconstructed.Theentropyweightmethodandcouplingcoordinationmodelwereusedtoexplorethecomprehensiveleveland
spatiotemporalcouplingrelationshipbetweenruralrevitalizationsystemandregionallogisticssystemin11provincesandcitiesintheYangtze
RiverEconomicBeltfrom2005to2020.Theobstaclemodelwasusedtodiagnosethemainobstaclefactorsofeachsystem.Theresultsindicate
thattheoverallcouplingandcoordinationdegreebetweentheruralrevitalizationsystemandregionallogisticssysteminvariousprovincesand
citiesoftheYangtzeRiverEconomicBeltisontherise,andtheoverallcomprehensiveindexofbothisnothigh,showingalogisticslagging
development.Thelevelofcouplingandcoordinationbetweenthetwoshowsaspatialdistributionpatterncharacterizedbyeastern>central>
western,and“highcoastalandlowinland”.Accordingtotheobstacledegreemodel,thescaleoflogisticsdevelopmenthasthegreatestimpact
onregionallogisticsdevelopment,andruralrevitalizationismainlyinfluencedbyecologicallivabilityandruralcivilization.

Keywords:ruralrevitalization;regionallogistics;coupledcoscheduling;obstaclemodel

31

               江雨燕等:乡村振兴与区域物流时空耦合及影响因素 


