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双城经济圈建设背景下的成渝机场群协同发展研究
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摘要:在全球全方位开放型经济发展的新趋势下,成渝经济圈和成渝机场群正迎来重要的转型机遇。然而,成渝

机场群在走向世界级机场群的过程中仍然面临着一系列挑战和问题。在双城经济圈建设背景下,对如何实现成

渝机场群的协同发展进行了研究,通过分析成渝机场群的发展特征,总结了机场群的现状以及所面临的问题,并

提出优化交通联运体系、提升国际竞争力等建设意见,致力于促进区域经济一体化以及机场群的融合发展和可持

续繁荣。
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  双城经济圈建设旨在推动成都和重庆两大城

市的协同发展,构建高质量发展的现代化城市群。
成渝机场群作为连接成都和重庆的重要交通枢纽,
将在双城经济圈建设中扮演关键角色。随着成渝

机场群的发展壮大,成渝城市群将成为全球范围内

的重要交通和物流枢纽,与其他国内外城市群实现

更紧密的连接与合作。通过加强国际航线的开通

和航空公司的合作,成渝机场群将成为中国西部地

区乃至国际的重要门户,但是成渝机场群与国际上

已建立的世界级机场群相比仍存在差距。
目前大多数学者对机场群的各个方面已经展

开了很多研究,但是总体来说鲜有针对成渝机场群

的相关研究。张瑞等[1]以四大世界级机场群为对

象,基于复杂网络分析方法构建了机场群航线客运

网络模型,测度航线网络结构的基本特征指标、中
心性指标以及机场群成员间相似系数。胡磊[2]从非

枢纽机场角度,研究川渝非枢纽机场融入成渝世界

级机场群建设发展的路径,以期实现共同发展。侯

昌波等[3]为解决机场群全局集中式运行协同规划的

实际需求,对集成进离场与场面运行技术展开综

述,为推动中国机场群空地一体化运行、全局精细

化管控提供理论基础,为“世界级机场群”及“智慧

空管”等建设提供技术支撑。谢泗薪等[4]以中国重

点区域京津冀为研究对象,从机场群和城市群的界

定入手,构建京津冀机场群与城市群发展评价指标

体系,采用熵权法和耦合协调度模型分析了京津冀

地区机场群与城市群两系统之间的耦合协调关系。
以上文献都缺乏对成渝机场群协同发展的系统性

研究,因此根据最新数据研究成渝机场群的发展现

状并和世界级机场群做对比,提出目前成渝机场群

所面临的问题并提供相应的解决方案,成渝机场群

有望加速成渝地区的经济社会发展,推动双城经济

圈的协同建设,实现可持续繁荣的愿景。

1 成渝机场群发展特征

1.1 机场布局

成渝机场群的机场布局是以成都市和重庆市为

中心,在两个城市之间形成的一个互相补充和联动的

航空枢纽网络。在双城经济圈建设的背景下,成渝机

场群以成都双流、成都天府及重庆江北三个大型国际

枢纽机场为核心,且这三大核心机场担当着大量国内

和国际航线的运营。绵阳南郊、宜宾五粮液、南充高

坪、泸州云龙、达州金垭、重庆万州、重庆黔江七个支

线机场作为成渝机场群中的骨干和重要补充,主要提

供额外的航班和服务,为成渝地区乃至周边地区的旅

客提供更多出行选择。这些机场之间形成了紧密的

航空网络,方便旅客进行快速、便捷的航空交通出行,
并且有相互衔接的航班和联程服务,提供更多便利性

和灵活性。整体上,成渝机场群的机场布局为该地区
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的经济发展和旅游业提供了重要支撑。四川省民用

机场共计16个,而重庆作为直辖市也有5个民用机

场,川渝地区机场分布如图1所示。就城际交通系统

而言,双流机场和江北机场建成时间相对较早,地理

位置优越且周边发展相对成熟,已与多条轨道交通线

路和高速公路实现了连接。而作为新建机场的天府

机场也已开通了地铁18号线和天府机场高速公路,
并正在建设成自宜高铁、成达万高铁、地铁19号线和

资阳线。此外,还规划了地铁13号线、18号简阳支

线和东部新区轨道D2号线,以逐步完善成渝机场群

的城际交通系统。

比例尺为1∶6300000

图1 成渝机场群分布情况

1.2 机场基础设施建设

成渝机场群正在运营的机场有10个,其中天府

机场于2021年6月正式通航。由表1可知,成渝机

场群中4F级的机场只有3个,4D级的机场只有1
个,剩下6个机场均为4C级。天府机场满足2025
年旅客吞吐量4000万人次、货邮70万t、起降32
万架次的使用需求,远期规划6条跑道、4个航站

楼,航站楼总面积126万m2,满足2045年旅客吞吐

量9000万人次、货邮200万t、起降71万架次的需

求。双流机场建有3座航空货运站,3个飞机停放

区,总面积941.27万 m2,可 满 足 年 旅 客 吞 吐 量

5000万人次需求。重庆江北机场目前正在建设

T3B航站楼及第四跑道,预计2024年底T3B航站

楼将全面建成,届时,江北机场将形成4条跑道、

4座航站楼布局,满足2025年旅客吞吐量8000万

人次、飞机起降58万架次、货邮吞吐量120万t的需

求,将进一步提升运行保障能力和重庆机场交通的便

捷性,与天府、双流国际机场一起,有力助推成渝世界

级机场群和成渝地区双城经济圈建设。成渝机场群

中的支线机场也在进行有序建设,未来还将推进阆

中、乐山等机场建设以及遂宁、广安等机场前期工作,
规划研究雅安、内江机场建设。机场群规模将进一步

壮大,预计2025年运输机场达到12个,年客货保障

能力分别达到2.1亿人次和370万t。

1.3 机场航空公司运营情况

成渝机场群的三大核心机场吸引了多家航空

公司作为其基地航司,这有助于增加航司的市场份

额和运力投入,这些基地航司在相应机场的航线网

络建设上投入较多资源,并提供更广泛的国内和国

际航班选择,使得成渝机场群具有更强的航空连接

能力(表2)。除了基地航司,低成本航空公司和支

线航空公司在成渝机场群的运营中开始突出。这

些航空公司以更具竞争力的票价和差异化的服务
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吸引了一部分乘客,并逐渐增加了市场份额。这种

多样化的航空公司运营情况为旅客提供了更多的

选择,并促进了航空市场的竞争和发展,这也使得

成渝机场群成为西南地区重要的航空枢纽之一。

1.4 机场航线网络结构

成渝机场群的航线网络结构呈现以下特点。

1)成都双流机场:作为成渝机场群的主要枢纽

机场之一,成都机场拥有374条航线,覆盖国内和国

际航线,包括131条国际和地区航线以及225条国

内航线。双流机场通航的国内外城市数量达到

209个,其中78个为国际和地区城市,131个为国内

城市。双流机场拥有较为广泛的航线网络,连接了

许多国内外重要的航空枢纽和旅游城市,这使得成

都机场成为连接成渝地区与全球的重要航空门户。

2)成都天府机场:天府机场是成渝机场群的新

建机场,目前共有32家航空公司执飞221条国内航

线,覆盖151座城市。其中,中国国际航空、四川航

空、中国东方航空、成都航空等4家航空公司同时在

成都的两个机场运营,进一步丰富了航空市场竞争

格局,天府机场的航线网络也在逐步扩大和发展中。

表1 机场群等级及基础设施

机场 机场等级
跑道

数量

航站楼

数量

航站楼面

积/万m2

重庆/江北 4F级国际航空枢纽 3 3 73.7
成都/双流 4F级国际航空枢纽 2 2 50
成都/天府 4F级国际航空枢纽 3 2 71.96
绵阳/南郊 4D级民用运输机场 1 2 4.8
泸州/云龙 4C级军民合用机场 1 1 3

宜宾/五粮液 4C级军民合用运输机场 1 1 2.4

万州/五桥
4C级 民 用 运 输 机 场、航
空口岸机场

1 1 5780

南充/高坪 4C级军民合用支线机场 1 2 1.314
达州/金垭 4C级国内支线机场 1 1 3.16

黔江/武陵山 4C级民用支线机场 1 1 2900

表2 成渝机场基地航司情况

机场 基地航空公司

重庆/江北

中国国际航空、天津航空、重庆航空(中国南方航空控

股)、西部航空、四川航空、厦门航空、山东航空、华夏

航空。其中,中国国际航空、海南航空、天津航空、厦
门航空、四川航空、山东航空等在重庆设立分公司

成都/双流
四川航空、成都航空、国航西南、东航四川、南航四川、
长龙航空、深航四川、祥鹏航空成都、西藏航空

成都/天府

祥鹏航空、厦门航空、春秋航空、吉祥航空、山东航空、
上海航空、青岛航空、海南航空、首都航空、中国联合

航空、华夏航空、昆明航空、瑞丽航空、奥凯航空、多彩

贵州航空、河北航空、天津航空、东海航空、乌鲁木齐

航空、北部湾航空、湖南航空、江西航空、九元航空、西
部航空、桂林航空、重庆航空

绵阳/南郊 祥鹏航空、四川航空

  3)重庆江北机场:重庆机场开通了329条航线,
其中包括247条国内航线和82条国际及地区航线,
通航了203个城市,其中142个是国内城市、61个

是国际和地区城市。江北机场的航线网络也比较

广泛,为重庆及周边地区提供了便捷的航空连接。

4)其他中小机场:成渝机场群中的其他中小机

场开通的航线数量较少,大部分在30条以下。这些

机场主要服务于区域性航班需求,提供航空连接服

务,连接一些较小的城市和目的地,但相对于成都

和重庆机场来说规模较小。
总体来说,成渝机场群的航线网络结构较为完

善,成都双流机场和重庆江北机场作为核心枢纽,
为成渝地区和周边地区提供广泛的航空连接。同

时,新建的成都天府国际机场也进一步丰富了成渝

地区的航空运输能力。这些机场的航线网络为成

渝地区的经济发展、旅游业和航空产业的繁荣提供

了重要支持。

1.5 成渝机场群发展趋势

2022年成渝机场群完成旅客吞吐量5857.9万

人次,完成货邮吞吐量104.3万t。同年长三角机

场群完成旅客吞吐量9525.9万人次,完成货邮吞

吐量497.7万t;京津冀机场群完成旅客吞吐量

3568.2万人次,完成货邮吞吐量129.3万t;粤港澳

大湾区机场群完成旅客吞吐量5308.1万人次,完
成货邮吞吐量342.6万t[5]。2022年国内四大机场

群年运输量对比如图2所示。

图2 四大机场群运输量对比

从宏观上来看,尽管成渝机场群的旅客吞吐量

在2022年排名第二,但其货邮吞吐量在四大机场群

中仍然排名靠后。成渝地区作为中国西南地区重

要的经济中心之一,急需增加航班频次和开通新的

航线,吸引更多的商务和旅游客流,从而进一步提

升吞吐量以满足不断增长的运输需求。
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从微观上来说,成渝机场群中各机场之间也存

在着很大的发展差异,具体数据如表3所示。成渝

机场群中的核心机场,如成都双流国际机场和重庆

江北国际机场,通常具有更多的航班和更广泛的航

线网络,吞吐量也更大。这些核心机场在航空公

司、国际航线和旅客服务等方面拥有更多资源和优

势,因此在发展规模和影响力上相对更强。而支线

机场地理位置相对较远、市场需求较小、资源投入

有限,并且这些支线机场主要服务于周边较小的城

市和地区,航班数量较少,航空公司选择性较低,因
此在整个机场群的发展中相对较弱。在未来的发

展中,需要综合考虑机场群整体发展和区域经济的

平衡,采取相应的政策和措施,促进支线机场的发

展,缩小与核心机场的差距,实现整个机场群的协

同发展。

2 机场群协同发展现状及主要问题
成渝机场群作为“后起之秀”其发展成效有目

共睹,自天府机场投入使用后,成渝机场群运输数

据又进一步上升,2022年数据显示成渝机场群旅客

吞吐量在中国四大机场群中排名第二,成为国内民

航市场新的增长极,但货邮吞吐量仍处于末位,从
运输规模的总量上来看与其他三大机场群(京津冀

机场群、长三角机场群、粤港澳机场群)还存在一定

的差距。例如,长三角机场群不仅涵盖了多个大型

枢纽机场,如上海浦东国际机场、虹桥国际机场、杭
州萧山国际机场、南京禄口国际机场、合肥新桥国

际机场等,国际门户枢纽功能十分强大,整个机场

群的分布也十分广泛且均衡,机场总数量多达23
座,其中上海2座、江苏9座、浙江7座、安徽5座,
还有9座正在规划建设中。粤港澳大湾区机场群则

拥有广州白云国际机场、深圳宝安国际机场、珠海金

表3 2022年成渝机场群各机场生产统计

机场

旅客吞吐量/
万人次

货邮吞吐量/
万t

起降架次/
万架

名次 本期完成 名次 本期完成 名次 本期完成

重庆/江北 2 2167.4 8 41.478 8 18.9
成都/双流 6 1781.7 7 52.987 9 16.0
成都/天府 10 1327.6 29 8.166 16 12.0
绵阳/南郊 52 166.1 64 0.539 7 18.9
泸州/云龙 58 124.3 74 0.372 90 1.5

宜宾/五粮液 63 112.0 68 0.452 102 1.2
万州/五桥 89 60.6 108 0.076 120 0.8
南充/高坪 90 59.3 83 0.213 99 1.3
达州/金垭 100 46.2 115 0.058 118 0.8

黔江/武陵山 168 12.7 187 0.005 182 0.2
成渝机场群 — 5857.9 — 104.300 — 71.5

湾国际机场、香港国际机场、澳门国际机场等大型

枢纽机场,并有13座机场加持,正逐步建成引领全

球高质量发展的世界级机场群。京津冀机场群也

初步形成了以首都机场和大兴机场为核心、以天津

滨海机场和石家庄机场为辅助、以支线机场和通航

机场为多节点的三级机场梯队。与成熟机场群相

比,成渝机场群在国际枢纽功能、机场群综合保障

能力、区域民航协同发展机制、创新驱动和产业协

同发展水平等方面还是存在着一些短板(图3)。

图3 2022年成渝机场群各机场航空运输量对比

2.1 枢纽机场存在同质化现象,国际竞争力不足

目前成渝机场群呈现三大枢纽机场为主的发

展趋势,其中天府机场定位为引领西部开发开放的

国际航空枢纽,承担起绝大部分航班进出任务;双
流机场定位为高质量区域航空枢纽,空出更多时刻

和空域空间、拿出更多资源支持全货机航线,这两

座机场呈现“一国际枢纽、一区域枢纽”的发展趋

势;重庆江北国际机场的定位为国际航空枢纽,重
点打造国际客运枢纽兼顾货运。三大枢纽机场在

服务类型、航线网络和功能定位等方面相似度较

高,缺乏明显的差异化特点,这种重叠限制了成渝

枢纽机场在国际航线方面的发展空间,使其难以突

破市场竞争的限制。成渝机场群之间也尚未形成

清晰的协同合作机制,缺乏机场群间的协同合作使

得国内外航线航班分散,难以形成集中化的航线网

络。这种分散和不集中的情况也进一步导致国际

航线服务品质较低,影响航空运输竞争能力,对运

营效率也造成一定的影响,效率的下降使得成渝机

场群难以达到世界级机场群的水平。

2.2 综合交通枢纽体系及空铁联运建设发展滞后

成渝机场群空铁联运的规划和发展相对滞后,
虽然成渝地区拥有多个机场和铁路枢纽,但缺乏整

体的空铁联运规划和策略。这导致机场和铁路之

间的衔接不够紧密,无法实现高效的联运服务。同
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时也缺乏一体化的票务和换乘系统,旅客在机场和

铁路之间的换乘过程中,可能面临购票不便、换乘

流程烦琐等问题,这也在一定程度上限制了空铁联

运的便利性和吸引力。成渝地区地貌相对来说比

较复杂,四川位于中部盆地而重庆又以山城闻名,
尽管成都已建成多条地铁线路,但与城市规模和人

口增长速度相比,轨道交通线网的覆盖面仍然较为

有限,无法实现空铁联运的顺畅衔接。天府机场相

较于双流机场来说位置较偏,大部分旅客出行不够

方便多以更偏好于双流机场,而江北机场的轨道交

通也不够发达,旅客出行方式比较单一。对于大型

枢纽机场来说综合交通枢纽体系的发展和空铁联

运的建设是机场发展中必不可少的一环,而成渝核

心机场很明显还未达到该模式的一般水准,且轨道

交通设计的运行速度不够高,旅客出行时间缓慢,
机场群内部机场之间也缺乏直达的轨道连接。

2.3 东部地区对成渝机场的虹吸作用增大

随着高铁网络在西部地区的建设和密度增加,
高铁出行的便捷性和竞争力将逐渐提高。相对于

航空出行,高铁具有更为便宜、灵活、无须安全检查

等优势,尤其对于中短途的客运需求具有吸引力。
与航空相比,高铁的票价通常更为经济实惠,特别

是在中短途距离上。同时,高铁也提供了舒适的座

椅、充足的行李空间以及方便的上下车流程,为旅

客提供了良好的出行体验。高铁网络的扩大和覆

盖范围的增加,也使得东部枢纽机场更加便捷地连

接到西部地区。这意味着旅客和货物可以通过高

铁到达东部机场,从而享受到更多通航城市和更多

航线的便利。由于高铁的便捷性和竞争力,以及东

部机场更多的通航城市和航线选择,部分客货运资

源可能会倾向于通过高铁分流到东部枢纽机场。
这可能导致西部机场的客流和货运量减少,形成东

部机场对西部机场的虹吸效应。

2.4 航空业务呈现不平衡化

成渝机场群涵盖的10座机场中,各机场之间的

运输量差距很大,三大枢纽机场群和其余七个支线

机场的业务量呈现出断崖式的发展趋势,各机场之

间没有做到很好的协同发展,不平衡问题非常突出。
三大枢纽机场群(成都双流国际机场、重庆江

北国际机场和成都天府国际机场)通常承载着较高

的旅客吞吐量和货邮吞吐量,而其他七个支线机场

的业务量相对较低。这种不平衡的发展趋势导致

机场群内部的资源分配和协同发展存在困难。机

场之间的业务分工不明确,资源利用效率低下,无

法形成良性互补的关系。缺乏协同发展也限制了

整个机场群的发展潜力,导致机场资源的浪费和整

体运营效率的下降。

3 协同发展对策及建议

3.1 加快提升机场群综合保障能力

完善成渝机场群中七大支线机场的机场布局

是提升成渝机场群综合保障能力的重要对策,同时

也要不断提升各机场的资源配置水平,形成多机场

支撑协作的联动式发展格局。《指导意见》明确,要
培育绵阳机场骨干功能,推进万州、黔江机场改扩

建工程,布局建设乐山、遂宁、雅安机场,研究建设

广安机场,支撑成渝都市圈相向发展。同时,要提

升万州、南充机场保障能力,推进达州机场迁建工

程,布局建设阆中机场,推动渝东北川东北地区一

体化发展。此外,还要不断完善宜宾、泸州机场的

服务能力,支撑川南渝西地区融合发展。
成都双流国际机场和重庆江北国际机场进行

了多次扩建和改造,包括新增跑道、航站楼、停机坪

和停机位等,以提高机场的容量和运行效率。但其

余中小机场的基础设施建设还处于相对落后的状

态,机场群的发展不仅要靠枢纽机场的带动,其余

机场也需要进一步规划和发展。例如,可以引入先

进的航空设备和自动化技术,如自动化行李处理系

统、智能安检设备和无人值机服务,提高安全性、效
率和旅客体验。提升航站楼的设计和设施,以提供

更舒适的候机环境、便利的商业服务和增强的旅客

流动能力。优化机场的航空交通组织,包括跑道布

局、航空器滑行道和地面交通指引,提高飞行安全

性和航班运行效率。增加停机位、停机坪面积和设

备,提供更多便捷的停机服务,满足日益增长的航

空需求。总体来说,优化支线机场的基础设施建设

有助于提升整个机场群的运行能力、优化服务质量

和适应未来发展。这些举措将进一步促进成渝地

区的经济发展和航空产业的繁荣,提供更便利的出

行条件,为旅客和航空公司创造更好的体验。

3.2 完善各机场功能定位,加快提升国际航空枢

纽竞争力

际航空枢纽竞争力是机场群发展中的一大关

键因素,成渝机场群亟须提升三大核心机场的航空

枢纽竞争力以助于整个机场群的发展。因此完善

成都市“一市两场”的发展体系构建,加速江北机场

的扩建和重庆市新机场建设势在必行。不仅要提

升机场运营保障额能力,还要增加成渝机场群中国

际航线的比例,提升中转联程的业务合作能力,协
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作提升机场群国际航空枢纽竞争力以及航线服务

水平。
成渝机场群应进行协同规划和发展,明确各机

场的定位和角色。通过合理分工和资源协同利用,
实现机场间的互补和优势互补,推动机场群的整体

发展。国成渝机场群的枢纽机场可以通过提供独

特和个性化的服务,增加与其他机场的差异化。这

可以包括提供高品质的旅客体验、定制化的服务,
以及针对商务旅客和高端旅游市场的特色服务。
枢纽机场还应积极与国际航空公司合作,开辟更多

的国际航线。这可以通过与航空公司建立长期合

作关系、参与国际航线招商活动、吸引外国航空公

司进驻等方式来实现。同时,加强与国际机场的合

作,促进双向航班的增加和互联互通。加强与成渝

地区间经济发展的密切结合,深化与地方产业和旅

游业的合作,通过与当地企业、旅游机构和政府部

门的合作,推动航空业与地方经济的共同发展,创
造更多的商业机会和旅游产品。为了克服同质化

现象和提升国际竞争力,成渝机场群的枢纽机场需

要加强差异化服务、加大国际航线发展、提升服务

质量和航空设施,以及深化与地方经济的融合。这

些措施将有助于提升成渝机场群枢纽机场的竞争

力,进一步发展成为区域和国际航空枢纽的重要

角色。

3.3 构建高效便捷的成渝综合交通体系

成渝地区内的机场可以加强合作,建立起紧密

的联络和信息交流机制。这可以帮助实现航班时

刻的优化安排,减少转机时间,提高旅客的转机效

率。此外,高铁与机场的联运可以实现不同交通方

式之间的衔接,提供便捷的交通选择。在还未直通

铁路的机场设立高铁站点或者建设轨道交通线路,
方便旅客从机场直接乘坐高铁前往其他城市,或者

从高铁站转乘机场快线到达机场。改善公路交通

的畅通性和效率也是发展成渝综合交通体系的重

要一环,优化机场与周边地区之间的道路网,减少

交通拥堵和行车时间,提高旅客和货物的运输效

率,可以通过建设高速公路、改造道路瓶颈等措施,
提供快速畅通的公路通行条件。

综合交通体系的建设也离不开现代化技术的

发展和应用。利用先进的信息技术和物流管理系

统,可以提高成渝机场群集疏运体系的运作效率。
通过实时监控和调度,优化航班、铁路、公路和水运

的联运安排,提供实时的货物追踪和配送服务,提
高整体物流效率。政府也可以出台相关政策,支持

成渝机场群集疏运体系的发展,鼓励不同交通运输

方式之间的联运合作。可以建立跨部门协调机制,
加强与航空公司、铁路公司、物流企业等的合作,共
同推进多种交通联运的发展。通过以上措施的综

合推进,可以优化成渝机场群集疏运体系,提高交

通联运的效率和便利性,为旅客和货物的运输提供

更优质的服务。

3.4 优势互补,构建成渝机场群协同发展机制

首先,加强合作与共享,多元化合作与深度融

合。构建成渝机场群协同发展机制,通过资源互

补、行动一致、合作共赢的原则,实现共商共享的发

展机制。成渝地区的机场应加强沟通与协调,共同

制定发展规划和战略,确保协同行动,形成合力。
鼓励成渝机场群开展多元化合作,包括资源互补、
股权合作等方式。通过合作项目的推进,实现机场

群内各机场的深度融合,形成高度一致的发展目标

和战略方向。这将提高成渝机场群的整体竞争力

和发展质效。其次,提高服务质量与管理效益,同
时控制不公平竞争。鼓励成渝机场群通过提高服

务质量和经营管理效益产生良性竞争。通过提升

乘客体验、航班准点率、行李处理效率等方面的服

务水平,提高机场竞争力,实现机场群内各机场互

相促进、共同发展的目标。确保竞争是基于公平原

则和市场规则,防止恶性竞争对整体发展造成不利

影响。再者,政府部门也应提供相应的支持政策。
为成渝机场群的协同发展创造良好环境。同时,加
大监管力度,确保协同发展机制的有效运行,防止

不正当竞争和不公平行为。通过优势互补和协同

发展机制的建立,成渝机场群将能够充分发挥各自

的优势,形成合作共赢的局面。这将为成渝地区的

航空交通发展提供有力支持,促进整个地区的经济

繁荣和可持续发展。

3.5 构建未来智慧型成渝机场群,优化数字化技

术与可持续发展

通过优化数字化技术应用构建未来智慧型成

渝机场群,推进可持续发展,实现机场群的智能化、
高效化和环境友好型发展。这将为成渝地区的航

空交通提供更高效、智能和环保的服务,助力地区

的发展和可持续繁荣。

1)数字化智能机场:借助先进的数字化技术,
推动成渝机场群向智慧型机场转型。引入物联网、
人工智能、大数据分析等技术,优化机场运营管理、
安全检查、航班调度等环节,提升机场服务质量和

效率,为旅客提供个性化、便捷的航空体验。
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2)绿色可持续发展:致力于推进成渝机场群的

可持续发展。采用节能减排技术,推广清洁能源供

应,减少对环境的负面影响。同时,推动垃圾分类

处理、水资源管理等可持续措施,提升机场群的环

境友好型形象,为社会可持续发展做出贡献。

3)智能交通联运:通过智能化技术和数据共

享,实现成渝机场群与高速铁路、公路等交通方式

的联运。建立智能交通管理系统,提供实时交通信

息和预测,优化交通流量和运输效率,实现顺畅的

出行体验和多式联运的便利性。

4)旅客便捷服务:通过数字化技术,提供更便

捷、个性化的旅客服务。推广自助值机、自助行李

托运等自助服务设施,提供移动支付和无接触服

务,减少旅客等候时间,提高整体服务效率和客户

满意度。

4 结语
以双城经济圈建设为背景,探讨了在全方位开

放型经济发展的新趋势下,成渝机场群在成渝经济

圈建设中的重要角色和发展前景。成渝机场群作

为“成渝双城经济圈”的核心节点,在区位优势和战

略地位上具备巨大潜力。然而,与国际上已建立的

世界级机场群相比,成渝机场群目前仍存在一定差

距,但通过构建成渝世界级机场群的宏伟目标,借
助机场群的建设和发展,成渝地区可以积极挖掘航

空运输潜力,提升全球资源整合能力。成渝机场群

的协同发展将成为成渝城市群实现跨越式发展的

重要引擎。成渝机场群的发展将进一步推动成渝

城市群与其他国内外城市群的连接与合作,提升区

域的国际影响力和竞争力。通过加强国际航线的

开通和航空公司的合作,成渝机场群将成为中国西

部地区与国际的重要门户,为成渝经济圈的繁荣发

展注入新的动力。成渝机场群作为中国第四大机

场群还未完全建成,在此阶段对其协同发展研究的

研究也相对较少,通过对现阶段成渝机场群的发展

研究有助于成渝世界级机场群的形成,并为区域经

济的发展贡献力量,实现可持续繁荣的愿景。
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ResearchontheCoordinatedDevelopmentoftheChengdu-ChongqingAirport
ClusterundertheConstructionoftheChengdu-ChongqingEconomicCircle

LUOFeng’e,GANQi,SHUAoshuang,YANGSihan
(AirTrafficManagementCollege,CivilAviationFlightUniversityofChina,Guanghan618300,Sichuan,China)

Abstract:Underthenewtrendofglobalopenandcomprehensiveeconomicdevelopment,theChengdu-ChongqingeconomiccircleandCheng-
du-Chongqingcityclusterareexperiencingimportanttransformationopportunities.Itaimedtoexplorehowtoachievethecoordinateddevelop-
mentoftheChengdu-Chongqingairportcluster,promoteregionaleconomicintegration,andfacilitatetransportationconvenienceunderthecon-
structionofthecityeconomiccircle.ByanalyzingthecurrentdevelopmentstatusoftheChengdu-Chongqingcluster,suggestionsareputfor-
wardtostrengthencooperationamongairportclusters,optimizetransportationinterconnectivity,andenhanceinternationalcompetitiveness.
Throughcoordinateddevelopment,theChengdu-Chongqingairportclustercangeneratecomplementaryadvantages,improveoverallcompeti-
tiveness,injectnewmomentumintothedevelopmentofthecityeconomiccircle,andpromotetheintegrateddevelopmentandsustainablepros-
perityoftheregionaleconomy.

Keywords:Chengdu-Chongqingairportcluster;Chengdu-Chongqingeconomiccircleconstruction;coordinateddevelopmentofairportclusters

861

  科技和产业                                     第23卷 第22期 


