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基于二维评价模型的汽车产业集聚实证研究
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摘要!产业集聚所创造的集聚经济能够为产业注入强大的活力"基于
#$$E

年
C#$!#

年的数据分别从行业和企业层面

研究了我国汽车产业的集聚程度并结合
LY

指数综合分析了我国汽车产业的集聚现状!发现总体而言我国汽车产业的

集聚情况不容乐观!其主要体现在政策因素导致的地理上的不集中"因此!从各级政府协调规划汽车产业的角度出发!

对优化我国汽车产业布局提出了具体建议"
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据我国汽车工业协会统计!我国汽车产销量持续

攀升!自
#$$@

年以来连续六年蝉联世界第一$然而!

我国汽车市场于
#$!<

年下半年开始呈现疲态$至

#$!E

年
#

月!受经济持续下行,股市异常波动等因素

影响!汽车需求市场乏力$我国汽车销量在同比连续

增长
#?

个月后首次出现下降并持续低迷!汽车产业

整体增速放缓!各大汽车生产企业纷纷*官降+!行业

内竞争加剧$产业集聚不仅能产生正的外部经济!而

且能够提高企业的劳动生产率!降低生产费用和成

本$在需求乏力的情况下!充分利用集聚经济优势增

强自身竞争力!将有助于企业平稳度过低迷期$随着

经济好转和股市稳定!我国庞大的汽车需求市场必定

会逐步释放活力$产业集聚带来产业布局的优化将

使市场回暖后的汽车产业发展更加健康可持续$因

此!在当前背景下!研究我国汽车产业的集聚对我国

汽车产业的发展具有十分重要的意义$

!

!

文献综述

国内许多学者已经对产业集聚做了大量的研究$

其中!王业强!魏后凯利用
!@@EC#$$?

年中国
#D

个

两位数制造业的面板数据探究了制造业地理集中的

决定因素(

!

)

-袁海红!张华!曾洪勇在北京企业微观数

据的基础上利用
KN

指数研究了不同空间尺度细化

行业的产业集聚(

#

)

-李文秀!谭力文以美国服务业为

例利用二维评价模型研究了服务业的集聚(

?

)

-颜炳祥

采用区位商和市场集中度指数衡量了我国汽车产业

集聚现状(

<

)

-庞丽以区位商作为被解释变量建立计量

经济方程研究了广东汽车产业集聚程度变化趋势及

其影响因素(

E

)

$目前关于制造业集聚的研究较为丰

富!而具体到汽车产业集聚的研究却并不多$已有的

研究运用多种指标较好地分析了我国汽车产业的集

聚现象并探究了汽车产业集聚的影响因素$但是!同

一文献使用的指标相对单一!仅局限于行业在区域间

的集聚程度或者企业内的集聚程度!未能有效结合二

者综合衡量汽车产业的集聚程度!从而影响到结论的

可靠性和有效性$为了全面分析汽车产业的集聚现

象!根据马歇尔提出的外部规模经济和内部规模经

济!本文利用二维评价模型从行业和企业两个层面来

分析汽车产业的集聚程度$

"

!

数据来源及研究方法

"?!

!

数据来源

基于数据的可得性和一致性!本文选取了
#$$EC

#$!#

年
?#

个季度的各汽车生产企业的整车产量以及

各省市的整车产量与汽车总产值!数据是在国泰安数

据库提供的月度数据的基础上计算而得$各省市的季

度总产值来源于中华人民共和国国家统计局网站$

"?"

!

研究方法

目前关于产业集聚研究的指数比较多!传统的指

数有行业地区集中度,赫芬达尔指数,区位商,总体地

理集中度指数等!其中行业地区集中度,区位商和总

体地理集中度指数因对数据的要求不高!计算相对简

E



单已被广泛应用于汽车产业的集聚研究$行业地区

集中度和赫芬达尔指数考虑了企业自身的溢出效应

而忽视了不同地域产业间的联系-区位商和总体地理

集中度指数考虑了空间区位的因素却忽视了企业自

身的规模效应$一些新集聚指数如
LY

指数和
KN

指数对数据的要求极高!计算复杂且计算量巨大而较

少应用于国内的研究!目前仅有的运用也是基于简化

后或者修正后的指数!大大削弱了结论的准确性$但

LY

指数和
KN

指数能从行业和企业两方面来综合

衡量产业集聚的程度!较好的弥补传统指数的不足$

KN

指数是空间上的连续密度函数!不存在*

MB >̀

+

效应!因而优于
LY

指数!理论上是理想的综合衡量

指标!但笔者无法获取我国汽车生产企业的精确地理

位置!故不适用于本文$因此!本文采用总体地理集

中度指数和赫芬达尔指数分别从行业和企业两个维

度衡量我国汽车产业的集聚程度!并结合
LY

指数弥

补二者存在的缺陷$
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总体地理集中度指数
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其中!

)

为地理单元的个数!

%

$

为地区汽车产业总产值

占全国汽车产业总产值的比重-

'

$

为该地区总产值占

全国总产值的比重$在计算全国总体地理集中度指数

时!按照
?!

个省市及自治区的行政区划"未包括香港!

澳门和台湾#将全国划分为
?!

个地理单元!在分别计

算六大产业集聚区的总体地理集中度指数时!东北地

区划分为辽宁省!吉林省!黑龙江省共
?

个地理单元-

京津地区划分为北京市!天津市!河北省!山东省共
<

个地理单元-中部地区划分为河南省!湖北省!湖南省!

安徽省!陕西省共
E

个地理单元-长三角地区划分为上

海市!江苏省!浙江省共
?

个地理单元-珠三角地区划

分为广东省!福建省!广西省共
?

个地理单元-西南地

区划分为重庆市!四川省共
#

个地理单元$
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赫芬达尔指数
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其中!

'

代表市场总规模-

'

$

代表
'

企业的就业人数-

)

代表行业内的企业数$赫芬达尔指数是一个绝对

指标!取值范围在
$

到
!

之间$数值越大表明行业的

地区集聚程度越高!反之越低$
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指数
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其中!

J

代表地理单元!

M

代表地理单元个数!

%

)

代表

J

地区的汽车行业总产值!

'

)

代表
)

地区总产值!

(

代表赫芬达尔指数$按照
L--'4,)0)1Y-0(4(6

的分类!

LY

指数小于
$8$#

表示低集聚,在
$8$#

到
$8$E

之间

表示中等集聚,大于
$8$E

表示集聚程度高$

&

!

实证结果及分析

我国的汽车产业整体上表现出分布不够集中的特

点$虽然从地域上来看!我国形成六大汽车产业集聚

地!分别是以长春为代表的东北地区,以北京为代表的

京津地区,以武汉为代表的中部地区,以上海为代表的

长三角地区,以广州为代表的珠三角地区,以成都为代

表的西南地区!但是分布相对平均!集聚程度不够高$

从企业层面上来看!

#$!#

年我国就形成了上海汽车!

一汽集团!东风汽车!长安集团这四大年产均超过
#$$

万辆的汽车集团!但是与美国!日本!德国等发达国家

的汽车产业进行深入比较!我国的汽车产业集聚还存

在很大的差距!如
#$!#

年我国汽车产业的
OU?

为

<@8?D]

!而日本在
#$!!

年就已经达到了
=#8ED]

(

"

)

$

&?!

!

中国汽车产业在地域上分布分散%且集中程度

呈现下降趋势

如图
!

所示!中国汽车产业
#$$E

年到
#$!#

年的

总体地理集中度指数均小于
$8!

并呈现出明显的下

降趋势!说明了我国汽车产业的集聚程度低并有进一

步降低的可能$据统计!截至
#$!#

年
!#

月
?!

日!我

国
#$$

多家汽车整车企业分布于
#<

个省市自治区$

如表
!

所示!整车厂数位居前八的地区分别是陕西,

山东,湖北,江苏,重庆,辽宁,四川和浙江!汽车产量

排名前八的地区分别是重庆,上海,吉林,山东,广西,

北京,湖北和广东!汽车产量与整车厂数量之间并未

能呈现出明显的正相关关系!这说明局部地区的汽车

产业虽然有整车厂数量上的集聚!但是企业规模偏

小!并未形成真正意义上的集聚$另一方面!汽车产

量最高的重庆在全国份额中仅仅只占到
!$8@?]

!前

三名的地区汽车产量合计份额不足
#D]

!这也从另

一方面反映出我国汽车产业在地域上分布分散$

图
!

!

全国汽车产业总体地理集中度指数

"

!!

科技和产业
!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!! !!!

第
!"

卷
!

第
!

期
!!



表
!

!

"#!"

年各地区汽车产业整车厂数及汽车产量

地区 整车厂数 汽车产量%万辆& 份额%

]

& 产量排名 地区 整车厂数 汽车产量%万辆& 份额%

]

& 产量排名

重庆
!# #"$ !$8@? !

天津
? D# ?8<E !?

上海
" #$$8!@ D8<# #

陕西
#" E<8?= #8#@ !<

吉林
? !D"8@ =8D" ?

四川
!! E#8@= #8#? !E

山东
!D !DE8<# =8D <

河南
" <D8E# #8$< !"

广西
? !=<8$D =8?# E

湖南
< <=8E # !=

北京
@ !"@8?" =8!# "

浙江
!$ <$8@@ !8=# !D

湖北
!" !"<8$" "8@ =

江西
" ?<8"= !8<" !@

广东
D !E@8"" "8=! D

福建
D #?8E# $8@@ #$

江苏
!" !E?8@# "8<= @

云南
< !?8@E $8E@ #!

安徽
E !!<8D! <8D? !$

海南
! !#8@ $8E< ##

河北
E @$8"D ?8D! !!

黑龙江
< !!8#D $8<= #?

辽宁
!! D@8<# ?8=" !#

贵州
@ =8#" $8?! #<

!!

各级政府对汽车产业的发展规划直接影响了汽

车产业的地理分布$汽车产业的行业特性决定了汽

车产业本身具有非常高的产业关联度!上至冶金,钢

铁,化工,材料,纺织等制造业!下至销售,维修等服务

业!在国民经济中发挥着牵一发而动全身的作用!具

有很强的经济正效应-同时!我国尚未在汽车生产线

中大量引进工业机器人!汽车产业的发展还能够创造

大量的就业机会!具有很强的社会正效应!是理想的

支柱性产业$因此!中央政府于
!@@<

年,

#$$<

年两

度颁布%汽车产业发展政策&鼓励我国发展有自主技

术支撑的汽车产业!安徽奇瑞,浙江吉利,重庆长安等

一批本土汽车生产企业在国家产业政策的有力支持

下迅速成长起来!从而造就了一批新的汽车工业热点

省市!这是各国产业发展中的一个必经的良性过程$

但是!在汽车产业潜在的经济效益和社会效益的驱动

下!一些本不具有比较优势的省市也纷纷出台相应政

策涉足汽车产业!并将其作为支柱产业来扶持!试图

通过汽车产业来拉动本省市的经济增长,创造新的经

济增长点!导致各省市竞相发展汽车产业!忽视了传

统的优势性产业!资源错配!效率低下$

&?"

!

汽车企业规模不断变大%内部集聚程度呈上升

趋势

如图
#

所示!

#$$E

年到
#$!#

年的赫芬达尔指数

大致位于
$8!

!

$8!<

之间!产业结构属于低寡占型!

企业层面的集聚程度较好!且有小幅上升趋势$

#$$E

年至
#$!#

年我国的汽车产业集中度稳步提高!

#$!#

年我国汽车产量排名前三位的生产企业的汽车总产

量占全国汽车总产量的
E?8$!]

!前十五位占到

了
@<8@?]

$

由于我国汽车工业起步较晚!外资企业的技术与

图
#

!

全国汽车产业赫芬达尔指数

品牌从产业发展之初就一直深刻影响着我国汽车产

业的发展!目前我国的汽车产业格局仍带有深深的外

资烙印$在进入中国市场的初期!外资企业通常选择

和国有大企业合作来更快地攫取市场份额$在外资

企业先进的管理经验和核心技术的支持下!国有大企

业进一步巩固市场地位!牢牢掌握着乘用车市场尤其

是轿车市场的绝大部分份额$相比之下处于相对弱

势的小企业在缺乏资金与技术的双重困境下只能宣

告破产!如天津夏利清算重组沦为上汽的子公司$弱

肉强食!强者恒强这一自然界的生存法则在汽车市场

同样适用!并且表现尤为明显$同时!在汽车产业发

展初期曾一度严格控制整车制造资质的发放!只有具

有该资质的企业才能合法生产销售整车!这一政策进

一步提高了进入汽车行业的门槛$很多试图涉足汽

车产业的企业即使能够应对汽车生产前期巨大的资

金要求和严苛的技术壁垒!也因生产资质数量有限而

无法进入汽车整车生产行业!这为大企业近年来不断

进行横纵向的兼并收购从而实现企业规模的迅速扩

张创造了有利条件$当然!确有一些企业另辟蹊径!

=

!!!!!!!!!!!!!!!

基于二维评价模型的汽车产业集聚实证研究
!



以浙江吉利为例!在自主研发试制出乘用车的基础上

以收购拥有轿车生产资质的江南汽车实业公司的方

式达到了借壳生产销售的目的!并一度因收购意大利

高端品牌沃尔沃而为国内外所熟知$但这毕竟是个

例!并不具有普适性$最后!值得一提的是!图
#

的曲

线大致从
#$$D

年以后出现上涨的趋势$由于小企业

应对风险的能力远不及大企业!在
#$$D

年金融危机

的大环境下!特别是在销售迅速遇冷的情况下!小企

业的资金链更易断裂!进而引发连锁效应导致破产!

这为大企业的蚕食收购创造了绝佳的机会$

&?&

!

总体而言我国汽车产业发展不完善%六大产业

集聚地区集聚程度不高

如表
#

所示!计算得到的
LY

指数为负!这主要

是由地域上的集聚程度不及企业层面上的集聚程度

造成的$对传统的制造业而言!降低成本是实现利润

最大化的有效途径!地域层面的集聚和企业内部的集

聚都有利于成本剩余的获得!因此在市场需求一定且

不考虑企业规模扩大造成的管理效率降低的情况下!

行业区域集聚程度和企业垄断程度越高!行业发展越

成熟$汽车产业是典型的传统制造业!理应行业区域

集聚程度和企业垄断程度越高越好$在考虑管理效

率的情况下!当二者上升到一定程度后!行业区域集

聚程度上升带来的边际效益会大于企业垄断程度上

升带来的边际效益$换句话说!发展成熟的汽车产业

的
LY

指数应该为正数!而表中计算得到的
LY

指数

为负!说明了我国的汽车产业发展尚不完善$

表
"

!

全国汽车产业的
@A

指数

季度
#$$E

a

! #$$E

a

# #$$E

a

? #$$E

a

< #$$"

a

! #$$"

a

# #$$"

a

? #$$"

a

<

LY

指数
C$8$??E< C$8$<??" C$8$E<<E C$8$E"@ C$8$<@"D C$8$<@#! C$8$<DD? C$8$ED<

季度
#$$=

a

! #$$=

a

# #$$=

a

? #$$=

a

< #$$D

a

! #$$D

a

# #$$D

a

? #$$D

a

<

LY

指数
C$8$"!! C$8$E#@! C$8$E@E" C$8$E@#D C$8$"E@? C$8$E=< C$8$"<"E C$8$"<ED

季度
#$$@

a

! #$$@

a

# #$$@

a

? #$$@

a

< #$!$

a

! #$!$

a

# #$!$

a

? #$!$

a

<

LY

指数
C$8$=D<< C$8$=<=" C$8$=$!E C$8$@"E# C$8$@"?! C$8$@D$? C$8!$=@E C$8!$=?#

季度
#$!!

a

! #$!!

a

# #$!!

a

? #$!!

a

< #$!#

a

! #$!#

a

# #$!#

a

? #$!#

a

<

LY

指数
C$8!!?$" C$8!$@#? C$8!!="@ C$8!#"?D C$8!?#! C$8!!=#? C$8!##<D C$8!!<D=

!!

如图
?

所示!六大汽车产业集聚区的集聚程度基

本上都出现了不同程度的下降!特别是东北地区和西

南地区出现了大幅下降!但是仍然大于全国汽车产业

的总体地理集中度指数$这说明六大汽车产业地区

在一定程度上为汽车产业的集聚提供了好的发展平

台!但是各集聚地区内部的汽车产业分布较为平均!

离发达国家的汽车产业集聚区水平还有很大的距离$

图
?

!

六大产业集聚地的总体地理集中度指数

%

!

结论及建议

综上所述!我国的汽车产业集聚程度不高!这主

要是由我国汽车产业发展缺少统一规划和引导造成

的地理上的不集中$由于汽车产业关联性很强!各地

方政府均出台了相关政策来鼓励汽车产业的发展!导

致汽车产业分布不集中!汽车产业发展无序$因此中

央政府有必要结合各省市的具体情况进行统筹规划!

根据比较优势理论!确定重点发展的对象省市及其发

展定位!各地方政府在其指导下因地制宜制定详细的

可行性规划!通过给予相应的税收优惠或者是财政补

贴!以市场的力量来自发的调节汽车产业的地理布

局!进一步加强原有集聚区的集聚程度或形成新的地

理集聚区$

首先!统筹规划要以效率与效益为原则$从资源

禀赋!交通运输!人员技术等方面综合分析各省市汽

车产业发展的相对优势与劣势!根据汽车市场需求客

观公正地评估其发展潜力!确定重点发展省市及其发

展定位!出台相应的政策法规给予中央财政补贴或税

收优惠!鼓励非重点省市汽车产业的过剩产能转移到

其优势性产业$鉴于当前宏观经济形势不景气,经销

商与车企关系紧张造成的销量持续走低库存不断上

升!有必要根据当年的产销情况及下一年的经济形势

预测发布不同种类汽车和各省市汽车的建议性产量!
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指导各省市汽车产业之间合理规划配置产能资源$

以武汉市为例!从区位因素,人才优势以及现有的产

业基础来看都应该成为重点城市!其定位首先是技术

基地!其次才是生产基地$

其次!地方规划要以针对性和长远性为原则$在

中央政府的统一部署下!各地方政府结合各省市的具

体情况!制定有针对性,可操作性的差异化详细规划$

同时!也要切忌目光短浅盲目追求做大做强!重复投

资建设生产线!导致资源配置不合理!产能利用率低$

以武汉市为例!武汉市政府应从长远考虑!围绕着自

己的优势定位科学合理地规划产业布局!要充分利用

好武汉理工大学,汽车工程学院等高校的人才优势!

将武汉市打造成为湖北省乃至全国的汽车技术研发

基地之一!重点研发新能源汽车和电动汽车!实现研

发到产出一体化转移!率先成为新能源汽车的生产基

地$目前武汉市在建东风本田,东风雷诺和上海通用

三条生产线!规划
#$!=

年全市总产能达到
?$$

万辆!

在传统汽车市场越来越不景气的情况下!新增产能势

必难以消化!要尽快实现模块化生产!最大程度实现

新能源和传统汽车零部件共享!实现过剩产能的分

流!平稳度过汽车市场低迷期$
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