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摘要!运用分形理论!对拉萨市旅游目的地子系统"旅游景区系统$旅游城镇系统$旅游交通系统#空间结构进行分析!发

现景区系统分布过于集中!中心性强'城镇系统结构紧凑!集中性强'交通系统呈离心状'三大子系统耦合较好!但景区

和城镇的集中性与交通的离心性仍存在显著矛盾%据此提出加快旅游城镇和特色乡镇建设!提升旅游服务功能'优先

开发周边旅游景区!推动区域旅游均衡发展'加强旅游景区连接公路建设!提高路网密度等优化建议%
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旅游目的地系统空间结构是一个以非线性关系

为主导的复杂系统!其优劣不仅影响到旅游活动质

量!甚至直接影响到旅游目的地系统旅游功能的有效

发挥%

!

&

"关于旅游目的地系统空间结构!国内外学者

早期主要集中在旅游目的地系统空间结构模式%

$C"

&

与演变机制%

N

&方面的研究"近些年!国内学者在研究

方法上有所突破!开始运用分形理论对旅游目的地系

统空间结构进行研究"但较多的成果是集中在旅游

目的地系统单个关键要素如旅游景区 *点+系

统%

BC!!

&

$旅游交通%

!$C!<

&和旅游城镇体系%

!"

&等的分形

研究!同时各要素之间分形耦合研究也开始出现!如

林岚等%

!

&运用分形理论对福建省旅游目的地系统空

间结构特征以及其空间结构对的耦合关系进行了探

讨"

西藏正在建设世界旅游目的地!作为自治区的首

府拉萨也正在建设国际旅游城市!都面临着如何优化

旅游目的地系统空间结构的问题"学者对于拉萨旅

游目的地系统空间结构!无论是从其他视角!还是从

分形视角!其研究成果目前还很鲜见"本文运用分形

理论!揭示拉萨旅游目的地三大核心子系统*旅游吸

引物系统$旅游城镇系统及旅游交通系统+内在特征

及其之间耦合匹配关系!为优化拉萨旅游目的地系统

空间结构提供科学依据!也有利于为拉萨旅游目的地

的建设找到突破口"

+

!

研究方法

分形理论是由法裔美国科学家
MA9QUO=K:*

=8=8

于
$#

世纪
@#

年代中期开创的一门非线性学

科!它是集系统思想和几何学于一体的自组织的理

论"分形的本质特征是自相似性!主要通过分维来定

量描述分形特征"对于分维的测算方法!学者已经有

很多成果!在此不再累述"由于本文主要研究旅游目

的地系统三大核心子系统)旅游吸引物系统$旅游城

镇系统及旅游交通系统!故选取适合于点状要素*景

区景点$旅游城镇+的聚集维数和空间关联维数以及

适合于线状要素*旅游交通+的长度
C

半径维数来揭

示旅游目的地系统空间结构的特征"

一般地!分形维数的旅游数理意义是)

!

关于聚

集维数*

Q

+!当
Q

$

$

时!说明旅游景区*景点+$旅游

城镇空间分布从中心向四周密度衰减!中心景点或中

心城镇的中心性作用很强!系统的空间结构很紧致#

当
Qe$

时!旅游景区*景点+$旅游城镇空间分布在

半径方向上是均匀变化的!系统结构平庸#当
Q

#

$

时!空间分布从中心景点$中心城镇向周围腹地是密

度递增的!说明中心景点$中心城镇不具备中心性作

用!系统空间结构呈离心状态!旅游景区吸引力以及

旅游城镇依托力是弱化的"

"

关于关联维数*

Q

+!一

般情况下!分维值介于
#

到
$

之间!当
Q

,

#

时!旅游

景区*景点+$旅游城镇空间分布高度集中于一地#当

Q

,

$

时!旅游景区*景点+$旅游城镇空间分布很均

匀!属于标准的中心地模型#正常情况下!

!

$

Q

$

$

!

Q

值越大表明旅游景区*景点+$旅游城镇空间分布越均

衡!反之越集中"当
Q

,

!

时!旅游景区*景点+$旅游

#$



城镇均匀集中到一条光滑的曲线上"

#

关于长度
C

半径维数*

Q

+!一般以
$

为临界值!当
Q

$

$

时!交通

网络从旅游交通中心枢纽向周围腹地逐渐降低#当
Q

e$

时!交通网络从旅游交通中心枢纽向周围腹地均

匀变化#当
Q

#

$

时!交通网络从旅游交通中心枢纽

向周围腹地密度递增!系统空间结构有待优化"

%

!

&

根据林岚等%

!

&对旅游目的地三大子系统空间结

构优化的分维理论标准值的研究!结合拉萨的实际!

本文选取优化旅游吸引物系统$旅游城镇系统空间结

构的
Q

聚集理论标准值分别为
!8N

和
!8@D

"由于拉

萨市的范围较小!故交通系统空间结构的
Q

长度理

论标准值确定为
!8N

!且常系数
O!

#

"

"

-

!

数据来源

本文选取旅游景区*点+$旅游城镇和旅游交通三

大旅游子系统作为研究对象"拉萨市旅游景区主要

选取)布达拉宫$大昭寺$罗布林卡$西藏博物馆$甘丹

寺$色拉寺$热振寺$直贡梯寺$楚布寺$羊八井$哲蚌

寺和甲玛沟等共
!$

个景区作为研究样本"选取城关

区$堆龙德庆$达孜$墨竹工卡$曲水$尼木$林周和当

雄县为旅游城镇要素研究样本"旅游交通要素以拉

萨公路$铁路交通干线距离作为测算样本"

以上三大子系统要素的基础数据是通过野外实

地调查并结合
a,,

.

-(U065+

查询获取"运用
M0

^

2)X,!!8#

软件平台!以
$#!!

年出版的拉萨市行政区

划图为底图!分别获得拉萨市旅游景区*点+系统$旅

游城镇系统$旅游交通系统的数字化专题地图!然后

再进行测算得到所需数据"

.

!

结果分析

.,+

!

拉萨市旅游目的地三大子系统特征分析

在旅游景区*点+系统方面!从图
!

可知!聚集维

数
Qe!

,

$8<G"e#8"!D

"其中判定系数
K

$

e#8GDG

!

?

值
eBN$8@!<

!其
_

值
e#8###

$

#8#N

!通过检验"

根据聚集维数的数理意义!拉萨市旅游景区*点+空间

分布呈现由中心测算点布达拉宫向周围腹地密度衰

减!衰减速度较快!整体上!景点呈现凝聚态分布"中

心地布达拉宫对周边景区*点+的吸附作用过强!具有

较强的屏蔽作用"由图
$

可看出!关联维数
Qe

#8DB

"其中相关系数
K

$

e#8GD"

!

?

值
e"@D8@@D

!其

_

值
e#8###

$

#8#N

!通过回归检验"由于分维
Q

$

!

!说明拉萨市旅游景区*点+系统要素分布过于集中!

分形发育不是很理想"

在旅游城镇体系方面!由图
<

可知!旅游城镇系

统的聚集维数
Qe!

,

!8NB"e#8B<G

"其中相关系数

K

$

e#8GG"

!

?

值
eB@<8BND

!其
^

值
e#8###

$

#8#N

!

图
!

!

拉萨市旅游景区!点#系统聚集维数双对数

图
$

!

拉萨市旅游景区!点#系统关联维数双对数

拟合结果通过回归检验"由于分维
Q

$

!

!说明拉萨

市城镇系统分布密度由中心即城关区向四周递减!系

统的向心性较强!过于集中"从图
"

可以得知!关联

维数
Qe#8DB"

"其中相关系数
K

$

e#8GBB

!

?

值
e

!!"8GB@

!

_

值
e#8##$

$

#8#N

!通过回归检验"分维

较小!说明拉萨市旅游城镇系统中旅游城镇空间分布

集中!城镇间关联性高!系统结构很紧致!呈向心趋

势"

在旅游交通系统方面!从图
N

可知!交通系统的

长度
C

半径维数
Qe$8!BN

!

O!e!D8!<D

"其中相关

系数
K

$

e#8GGB

!

?

值
e!GNG8!$!

!

_

值
e#8###

$

#8#N

!通过回归检验"长度
C

半径维数分维值大于

$

!说明拉萨市交通网络密度由中心地城关区向四周

递增!呈离心状!说明系统结构有待优化"

.,-

!

拉萨市旅游目的地三大子系统耦合分析

在旅游城镇系统和旅游景区*点+系统的耦合方

面!从聚集维数来看!旅游城镇系统的聚集维数分维

值*

#8B<G

+略高于旅游景区*点+系统的分维值

!$

!!!!!!!!!!!!!!!

拉萨市旅游目的地系统空间结构分形研究
!



图
<

!

拉萨市旅游城镇系统聚集维数双对数

图
"

!

拉萨市旅游城镇系统关联维数双对数

图
N

!

拉萨市旅游交通系统长度
C

半径

维数双对数

*

#8"!D

+!说明旅游城镇系统和旅游景区*点+系统的

耦合较理想!旅游景区*点+系统的发展得到了旅游城

镇系统的支撑"据前面分析可知!拉萨旅游景区*点+

过度集中于拉萨市区!城镇系统的中心性较强!虽然

中心城镇城关区能很好支撑拉萨市域景区*点+的发

展!但拉萨市区以外的旅游城镇系统对相应的旅游景

区*点+系统支撑作用比较弱"

在旅游交通系统分别与旅游景区*点+系统$旅游

城镇系统的耦合方面!交通系统测得的维数*

$8!BN

+

高于旅游景区*点+系统的聚集维数*

#8"!D

+!同时也

高于旅游城镇的聚集维数*

#8B<G

+!说明旅游交通系

统分别与旅游景区*点+系统和旅游城镇系统的耦合

较理想!后两者均得到了旅游交通系统的支撑"但

是!旅游景区*点+和旅游城镇的集中性与旅游交通离

心性仍存在显著矛盾"

G

!

对策与建议

G,+

!

加快旅游城镇和特色乡镇建设$提升旅游服务

功能

在拉萨旅游城镇系统方面!以城关区为中心的旅

游城镇系统聚集维数分维值为
#8B<G

!远低于其理论

分维值
!8@D

!系统结构过于紧凑!集中性强!其优化

方向应是增大空间结构的分维值!从而增加系统空间

结构的均衡性"具体来说!可以把当雄县建设成具有

浓郁藏北风情的重要旅游服务基地#把尼木县打造成

拉萨市域西部中心城镇之一!作为特色旅游服务基

地#在林周和墨竹工卡县城分别设置二级旅游服务中

心"同时加快纳木措$羊八井$聂唐$吞巴$德庆$娘

热$夺底$桑珠林$江热夏和日多等旅游特色乡镇的建

设!提升旅游服务功能"

G,-

!

优先开发周边旅游景区$推动区域旅游均衡发展

拉萨旅游景点*区+系统空间结构聚集维数为

#8"!D

!远低于其理论标准值
!8N

"空间分布过于集

中!布达拉宫景区作为中心景点!其中心性很强!对周

边景区*点+具有较强的屏蔽作用"因此!为了优化拉

萨旅游景区系统的空间结构!除了围绕国际旅游城市

建设目标!提升圣城拉萨旅游中心的品质之外!同时

应加强'一湖三廊道(即天湖纳木措$'圣湖天路(北廊

道$'茶马驿道(东廊道和'南亚通道(西廊道的建设!

优先开发纳木措$羊八井$楚布河谷$尼木$曲水$彭波

河谷$桑珠林和甲玛沟等旅游景区!推动区域旅游均

衡发展"

G,.

!

加强旅游景区连接公路建设$提高路网密度

拉萨旅游交通系统空间结构长度
C

半径维数分

维值为
$8!BN

!

O!

#

"

!系统呈离心状"因此!应降低

系统空间结构分维值!降低到理论优化标准值
!8N

左

右"随着拉萨
C

日喀则和拉萨
C

林芝铁路的即将开

通!加上
!#G

国道和
<!D

国道两大交通干线!市$县及

县与县之间的交通可进入性几乎不存在问题"目前

$$
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应重点加强旅游景区连接公路建设!改善旅游景区与

公路干线$依托城镇之间的道路交通条件!提高旅游

道路数量和等级!构建与旅游发展相适应的旅游交通

体系"具体来说!首先应加快拉萨
C

林周县的公路建

设!同时加强当雄
C

纳木措$隆达
C

甲玛沟$古荣
C

楚

布寺$旁多
C

热振寺$墨竹工卡
C

直贡梯寺和日多温

泉$

<!D

国道
C

甘丹寺$曲水大桥
C

俊巴渔村$

<!D

国

道
C

思金拉措等旅游景区连接公路的建设!提高路网

密度"
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