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摘要!出口能力是衡量一国产业国际竞争力的重要指标!研究制约我国汽车出口的因素!寻求提升我国汽车产业国际竞

争力的途径!对促进产业的长远发展具有重要意义"对我国汽车业上市公司的面板数据进行多元回归!研究技术创新

对我国汽车出口的影响!并对主要乘用车和商用车企业分析结果进行比较!可得出乘用车企业技术创新人员投入强度

和资金投入总量对汽车出口有显著正影响#商用车企业技术创新各项指标对出口均无显著影响的结论"
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自
$%%$

年!我国汽车产业进入实现突破性发展

的轨道"

$%%A

年!我国汽车产销量均突破
!B%%

万

辆!首次超过美国成为世界第一大汽车产销国!并保

持至今"与此同时!我国汽车出口量也在快速增加

#图
!

$"而
$%!$

年我国汽车出口量为
!%C

万辆!仅

为总产量的
C9"<D

!远不及世界其他主要汽车生产

国#德%日%韩该比例均超过
C%D

$"图
$

表示了我国

$%%!

年至
$%!!

年汽车出口贸易竞争指数#

+E

$值!

该值在
$%%#

年达到最高时也仅为
%9$!

!多数年份仍

为负值!表明我国汽车产品在国际市场具有竞争劣

势"由于缺乏核心技术及管理能力欠缺等问题!我国

汽车出口仍面临利润微薄%市场局限%产权纠纷不断

等困境!这些现象对我国汽车产业长期稳定发展是非

常不利的"

技术创新能力是产业可持续发展的核心来源!我

国汽车产业要在激烈的国际贸易竞争中掌握主动权!

就必须掌握一批核心技术!拥有一批自主知识产权"

然而!我国汽车产业历经半个多世纪发展!却仍没有

培养出一个具有国际竞争力的品牌或企业!技术创新

能力依然薄弱"

$%%!

年至
$%!!

年!我国汽车产业技

术创新经费投入强度平均为
!9?"D

!技术创新人员

投入强度平均为
!!9#$D

!均远不及美%日%德%法%韩

等国的同期水平"我国汽车出口量较多的主要是新

兴自主品牌企业!例如长城%吉利等!而这些企业的研

发投入相比传统国有企业高很多"那么我国汽车出

图
!

!

中国汽车总销量及整车出口量

数据来源&中国汽车工业年鉴
$%%$

'

$%!B

图
$

!

我国汽车出口
+E

值

数据来源&中国汽车工业年鉴

口能力不强是否与技术创新能力弱直接相关%二者存

在怎么样的关系(

基于以上背景!本文通过对国内
!?

家有整车出

!



口的上市车企技术创新和出口数据的实证分析!研究

技术创新与汽车出口之间的关系!发现技术创新对我

国汽车出口的影响方式和影响程度!从而探索产业发

展过程中存在的问题"

!

!

文献回顾

很多学者利用不同的评价指标基于不同的研究

层面对技术创新对出口的影响进行了分析!主要得到

了如下三种观点&一是技术创新对出口有正影响!

F1*)5,1*

选取中国%泰国和菲律宾电子技术行业企

业层面的截面数据!利用
G7-H(6

模型进行实证研究!

认为技术创新对出口贸易有显著的正影响)

!

*

!

F7))*I

,1.

/

,

等利用英国制造业的面板数据!考虑了专利与

净贸易额的关系!认为创新对出口有持续的正面影

响+二是认为技术创新对出口有负影响)

$

*

!王娇梅同

时考虑技术创新投入及产出指标!认为科技活动人员

对山东省出口贸易有很强的负影响)

B

*

!姚利民等通过

对浙江省制造业的分析认为
JKL

资金投入对出口

有负影响)

"

*

+三是认为技术创新对出口影响不大!

&',4H)76

等人利用德国
$!C

家工业制造企业
$%%#

年

的截面数据进行研究!发现创新资金投入并没有促进

出口)

C

*

!

M(',1).N1O-

0

-

等研究津巴布韦的出口贸

易时用到了贸易引力模型!得到的结论是技术因素和

贸易能力都不影响出口竞争力)

?

*

"

通过对已有文献的梳理!我们可以发现&很多学

者从不同层面对技术创新与出口贸易的相互关系进

行了实证分析!但并没有得出一致的结论+对我国汽

车产业出口的研究多局限于定性分析的层面!目前尚

无对汽车产业技术创新与出口之间关系的实证研究"

"

!

实证研究

"#!

!

指标体系及样本选取

我国汽车贸易出口的历史还不是很长#

$%

世纪

<%

年代开始$!而可得的与技术创新相关的数据多为

年度数据!故无法选用时间序列数据进行分析处理"

另一方面!我国有整车出口的企业数量也比较有限!

直接利用截面数据也无法得到有说服力的结论"基

于以上原因!加之使用面板数据处理本身的优势!本

研究采用面板数据进行分析"

借鉴其他学者研究相关问题的经验!本文从投入

和产出两方面选取指标来解释技术创新对出口的影

响"技术创新投入主要包括人员和资金两个方面"

JKL

人员是衡量技术创新人员投入的最合适的指

标!但公布该数据的企业非常少!并且本研究所需的

是每个企业连续多年的数据!该途径无法获取可用的

数据序列"基于以上原因!加之对企业年报的解读!

本研究选用企业技术人员数作为技术创新人员数的

代理变量"技术创新资金投入主要用,中国
C%%

强企

业发展报告-中给出的研发费用来衡量!该报告中缺

失的个别数据取自企业年报及相关新闻报导等"技

术创新产出通常用专利申请数%专利授权数和新产品

销售收入比重等指标衡量"获得授权的专利更能表

明企业技术创新产出的水平!故最终选定的技术创新

产出指标为企业获得的专利授权数量#不包括外观专

利$"被解释变量为出口额"

为分析企业规模等自然属性对分析结果的影响!

可对以上选定指标进行归一化处理!并分别对处理前

后的指标系进行回归分析!对结果进行比较"最终选

定的具体指标列于表
!

"

表
!

!

分析指标

符号 含义 计算方法 单位

!

!

技术创新资金投入强度
研发 经 费)营 业

收入
!

!

$

技术创新人员投入强度
研发 经 费)营 业

收入
!

!

B

人均拥有发明和实用新

型专利授权数

研发 经 费)营 业

收入
项)人

"

出口比重
研发 经 费)营 业

收入
!

!

!1

技术创新资金投入量 万元

!

$1

技术人员数 人

!

B1

发明和实用新型专利授

权数
项

"

1

出口额 万元

!!

注(下标
1

表示绝对数值"

!!

考虑到数据的可得性等问题!本文选取了国内

!?

家整车出口较多的企业#主要为上市车企$

$%%?

'

$%!!

年的相关数据进行研究!包括
C

家乘用车出口

企业和
!!

家商用车出口企业"

"#"

!

模型确立

对所有变量取对数进行回归可以消除时间序列

存在的异方差性!同时对比多元回归模型与双对数模

型回归的结果可发现!在本研究中双对数模型可得到

更好的回归结果!故最终选择双对数模型"

设定如下分析模型

.*"

#$

%

!

%

&

!

!

.*!

!#$

&

!

$

.*!

$#$

&

!

B

.*!

B#$

&"

#

&

'

#$

!

#

%

!

!.!

(

!

$

%

!

!.!

)

其中
!

!

%

!

$

%

!

B

为待估参数!

"

#

为非观测效应!

'

#$

为特异误差!

#

代表不同的横截面单元!本文中代表

不同的企业!

$

代表不同的年份"其中的非观测效应

$
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"

#

是否与各解释变量相关暂时无法确定!通过比较固

定效应和随机效应两种模型的回归结果发现!本研究

选用固定效应模型较为合适"

"#$

!

回归分析

由于中国乘用车和商用车的发展情况存在明显

差异!本研究中用到的各项指标的统计量也相差较为

悬殊!因此应对两种汽车出口企业的数据分别进行分

析!通过比较得到更有价值的结论"本文利用

PQ()R5#9%

软件进行计算"

面板数据中包含时间维度!不平稳的时间序列有

可能造成伪回归现象!即即使变量间无明显相关关

系!也能得到很好的回归结果!因此回归分析前应首

先对数据进行平稳性检验!本文同时利用相同根单位

检验
SSE

#

S)Q(*

!

S(*KE,4

$和不同跟单位检验
>L=

#

>4

/

O)*6)2L('T)

0

I=4..)7+)56

$检验方法进行平稳

性检验!结果见表
$

"

表
"

!

平稳性检验结果

变量
SSE

检验

概率值

>L=

检验

概率值
结论

乘用车企业

.*!

!

%9%%$ %9BC%

不平稳

L.*!

!

%9%%% %9%#B

平稳

.*!

$

%9%%% %9%!B

平稳

.*!

B

%9%%% %9%!#

平稳

.*" %9%%% %9%$<

平稳

.*!

!1

%9%%% %9%%%

平稳

.*!

$1

%9%%% %9!$C

不平稳

L.*!

$1

%9%%% %9%%B

平稳

.*!

B1

%9%%% %9%%%

平稳

.*"

1

%9%%% %9%%%

平稳

商用车企业

.*!

!

%9%%% %9!A#

不平稳

L.*!

!

%9%%% %9%%%

平稳

.*!

$

%9%%% %9"$"

不平稳

L.*!

$

%9%%% %9%%%

平稳

.*!

B

%9%%% %9$$$

不平稳

L.*!

B

%9%%% %9%$C

平稳

.*" %9%%% %9$"!

不平稳

L.*" %9%%% %9%$!

平稳

.*!

!1

%9%%% %9%!B

平稳

.*!

$1

%9%%% %9CA!

不平稳

L.*!

$1

%9%%% %9%%$

平稳

.*!

B1

%9%%% %9%"C

平稳

.*"

1

%9%%% %9%%%

平稳

!!

注(

>L=

检验滞后阶数按照
&3E

原则确定$

L

表示一阶

差分$下标
1

表示绝对数值!即未经归一化处理的数值"

!!

表
$

中商用车企业相对数值中存在多个同阶不平

稳序列!应对其进行协整关系检验!检验结果见表
B

"

表
$

!

协整关系检验结果

检验方法 检验假设 统计量名 统计量值%

G

值'

N1-

检验
U

%

(

#

%

! >L=

@!9<#%

%

%9%B!

'

""

!!

由表
B

结果知!统计量
G

值小于
%9%C

!各解释变

量间存在协整关系!这些变量是长期均衡的"

为确定模型形式!分别用混合模型%变截距模型

和变系数模型进行回归!计算出各自的残差平方和!

并由此计算
=

统计量

*

!

%

#

+

$

,

+

!

$/)#

(

,

!

$

-

*

+

!

/)

()

,

(

#

-

&

!

$*

$

*

)#

(

,

!

$

-

!

(

#

)

,

-

,

!

$*

*

$

%

#

+

B

,

+

!

$/)#

(

,

!

$#

-

&

!

$*

+

!

/)

()

,

(

#

-

&

!

$*

$

*

)#

(

,

!

$#

-

&

!

$!

(

#

)

,

-

,

!

$*

通过与临界值的比较!可检验以下假设&

.!

&

!

!

%

!

$

%

.

%

!

(

!

.$

&

"

!

%"

$

%

.

%"

(

!

!

!

%

!

$

%

.

%

!

(

!进而确定最终选取的模型形式!

模型形式判断结果列于表
"

中"

表
%

!

模型形式判断结果

变系数

模型

+

!

变截距

模型

+

$

混合

模型

+

B

*

!

%临界

值'

*

$

%临界

值'

结论

乘用

车企

业

相对

数值
?9<"" $$9C#%$%A9%"#

!9A!C

%

$9A!%

'

!<9"?C

%

$9<B%

'

变截

距模型

绝对

数值
$9%<! <9"#$ $<9%A"

$9CCA

%

$9A!%

'

#9<!!

%

$9<B%

'

变截距

模型

商用

车企

业

相对

数值
!%9#A$ B$9$?"!%%9<$"

!9"CA

%

!9A<%

'

"9C<<

%

!9A"%

'

变截距

模型

绝对

数值
A9<B% B!9CCC <!9!B%

!9?$!

%

!9A<%

'

B9A<A

%

!9A"%

'

变截

距模型

!!

注(

*

!

#

*

$

对应的临界值均为
CD

显著水平下的数值!乘

用车企业为%

=

%

!$

!

!%

!

%9%C

'$

=

%

!?

!

!%

!

%9%C

''!商用车企业为

%

=

%

"C

!

B$

!

%9%C

'$

=

%

?%

!

B$

!

%9%C

''$相对数值表示经过归一化

处理后的数据!绝对数值为未经归一处理的原始数据"

!!

最终的回归结果整理于表
C

"

表
C

中结果可用公式表示如下&

乘用车相对数值回归结果&

.*"

%

%9"B"

&

%9BB$/.*!

!

&

$9!$".*!

$

&

!!!!

#

!9<%$

$

!

#

!9!$$

$

!!!

#

%9<AC

$

%9%%!.*!

B

&"

#

#

%9!!A

$

0

V

B%

!

1

$

V

%9A!$

!

1

,

$

V

%9<<C

乘用车绝对数值回归结果&

B

!!!!!!!!!!!!!!!
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.*"

2 V

$9C$$

#

C9!!$

$

W

%9<"%.*!

!2

#

%9"<$

$

,

%9<BBL.*!

$2

#

%9"#?

$

@

%9!"A.*!

B2

&"

#

!

#

%9$#A

$

0

V

B%

!

1

$

V

%9<AC

!

1

,

$

V

%9<C!

商用车相对数值回归结果&

.*"

V@

$9#!!

#

!9B!?

$

W

%9%?$.*!

!

#

%9$!?

$

W

%9B?C.*!

$

#

%9"A<

$

@

%9%#B.*!

B

&"

#

!

#

%9%CC

$

0

V

??

!

1

$

V

%9#B$

!

1

,

$

V

%9??C

商用车绝对数值回归结果&

.*"

2 V

#9B%A

#

$9$<%

$

W

%9"%?.*!

!2

#

%9$C%

$

W

%9A!%L.*!

$2

#

%9?$!

$

@

%9$%?.*!

B2

&"

#

#

%9!!A

$

0

V

??

!

1

$

V

%9<!"

!

1

,

$

V

%9#C$

表
&

!

回归结果

变量 乘用车 商用车

相对数值

回归结果

E

%9"B"

%

!9<%$

'

@$9#$$

""

%

!9B!?

'

%

L

'

.*!

!

%9BB$

%

!9!$$

'

%9%?$

%

%9$!?

'

.*!

$

$9!$"

""

%

%9<AC

'

%9B?C

%

%9"A#

'

.*!

B

%9%%!

%

%9!!A

'

@%9%#B

%

%9%CC

'

观测值个数
B% ??

调整后
J

$值
%9<<C %9??C

=

统计量
B$9##%

"""

!%9A%"

"""

绝对数值

回归结果

E

$9C$$

%

C9!!$

'

#9B%A

"""

%

$9$<%

'

.*!

!1

%9<"%

"

%

%9"<$

'

%9"%?

%

%9$C%

'

L.*!

$1

@%9<BB

"

%

%9"#?

'

%9A!%

%

%9?$!

'

.*!

B1

@%9!"A

%

%9$#A

'

@%9$%#

%

%9!!A

'

观测值个数
B% ??

调整后
J

$值
%9<C! %9#C$

=

统计量
$%9?%!

"""

!B9!B!

"""

!!

注(括号中的值为各系数的
6

统计值$

"""

!

""

!

"

分

别表示在
!D

!

CD

和
!%D

的水平上显著$

L

表示一阶差分$相

对数值表示经过归一化处理后的数据!绝对数值为未经归一

处理的原始数据"

!!

由以上结果可以发现!在所有回归方程中!仅技

术创新人员投入强度和资金投入总量两项指标对乘

用车出口有显著的促进作用!各项技术创新指标对商

用车出口均无显著影响!人均专利及专利总量对各类

企业的汽车出口也无显著影响"

$

!

结果讨论

以上统计结果可以反映出我国汽车行业技术创

新与出口方面的很多问题!下面针对各项指标的回归

结果!从多方面深入探讨出现该结果的原因!发现我

国汽车产业发展过程中存在的问题"

$#!

!

技术创新资金投入

回归结果表明!无论是考虑乘用车还是商用车!

我国技术创新资金投入强度对增加汽车出口均无显

著影响!而创新资金投入总量可显著促进乘用车出

口!显著性概率为
A9ACD

!出口额对资金投入总量的

弹性系数为
%9<"%

"

理论上说!增加技术创新资金投入后!企业可以

引进更先进的技术和设备!进行更多的尝试和改进!

有条件实现更多的创新活动!也就增加了创造出可改

善汽车使用性能的技术的机会!进而将新技术应用于

产品中可在一定程度上提升产品的竞争力!在其他条

件保持不变的情况下!出口量也应有所增加"

资金投入强度的回归结果与理论分析相悖!可能

的原因有很多"首先!技术创新资金投入强度大不代

表总量多!只有总量达到一定规模后才能有效发挥其

作用"这正是绝对值回归分析结果0技术创新资金投

入总量可显著促进汽车出口1的原因"其次!就现阶

段已投入的技术创新资金来看!企业可能并没有非常

有效的对其利用!包括因管理疏忽%分配不合理%各部

门交流合作不顺畅!导致投入的创新资金不能有效的

转化成创新成果"最后!从被解释变量的角度来分

析!企业出口不仅仅决定于技术创新!产业链的各个

环节对出口都可能产生影响"例如!我国一些汽车企

业近年来出口受挫的重要原因之一&只是产品进入国

外目标市场!但对经销商和用户的培训以及配件等服

务体系没有建立起来"

就企业种类而言!技术创新资金投入对乘用车企

业出口有显著影响!而对商用车出口企业并没有显著

影响"这一结果可从中国乘用车和商用车发展本身

存在的较大差异来进行讨论"商用车是伴随着我国

汽车产业的起步发展起来的!其起步较早!到现在各

方面技术也较为成熟"而在中国汽车产业前
B%

年的

发展中!乘用车只有红旗牌和上海牌两个小批量生产

的车型!乘用车产业的发展实际只有三十余年!很多

"

!!

科技和产业
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技术整体上还很不成熟!技术创新的空间还很大"

$#"

!

技术创新人员投入

回归结果表明!对我国乘用车出口企业而言!技

术创新人员投入强度对汽车出口有显著的促进作用!

显著性概率值为
$9?<D

!出口额比例对人员投入强

度的弹性系数为
$9!$"

"而该指标对商用车出口并

没有显著影响"

企业技术创新人员肩负着取得创新性成果!提升

产品和服务竞争力并最终为企业创造更多利润的重

任"理论上来说!技术创新人员投入增加!企业有更

多掌握创新知识的人才!通过他们的集思广益以及合

理的分工合作!企业拥有的创新资源会得到更高效的

利用!从而产生更多具有市场价值的产品和服务!为

企业赢得海内外市场"也就是说!技术创新人员投入

强度增加可以促进汽车出口"

主要的乘用车出口企业
!

$

#技术创新人员投入

强度$与
"

#出口比重$两个变量间基本符合以上分析

的正相关关系!而主要的商用车出口企业则不满足这

种关系"下面通过一些比较来分析这种情况存在的

可能原因"

首先!与资金投入影响的差异一样!这种现象同

样是由于中国乘用车和商用车发展本身存在的差异"

其次!通过比较可以发现!主要出口乘用车的企

业技术创新人员投入强度普遍高于主要商用车出口

企业!本研究所选样本中!两种企业该指标平均值相

差超过
B

个百分点"由此可推断!商用车出口企业技

术创新人员投入总量不足!可能导致人员在不同的创

新环节匹配无法达到最均衡!从而不能最有效的发挥

技术创新人员的效用"

最后!这种差异还可能是由于技术创新人员素质

不同"近年来我国乘用车企业蓬勃发展!各大企业纷

纷推出自己的人才策略!努力吸引优秀的创新人才加

入自己的企业"比如奇瑞%吉利等企业非常注重人才

的国际化战略!采用各种途径使得世界各地的优秀汽

车创新人才能够为我所用+长城汽车在研发方面则坚

持0过剩投入1的策略!逐步建立起一只成熟的研发团

队"相比而言!商用车企业可能在人才的选择和培养

等方面还有很大改进空间"

$#$

!

专利产出

回归结果表明!人均专利和专利总量#均指发明

专利与实用新型专利$对我国乘用车和商用车出口均

无显著影响"

理论上来说!专利数可在一定程度上反应技术创

新的产出水平!技术创新产出增加可以提高产品中用

到新技术的几率!创造出更先进的产品!从而有助于

提升产品的竞争力!促进汽车的出口"

回归结果与理论分析不同的原因可能包括以下

几个方面"第一!不同企业的知识产权保护策略不

同!有些企业为了保证某些核心技术不为其他企业所

知!会选择不申请专利!这样就有一部分技术创新产

出不能通过这一变量表示出来"第二!研究中虽然已

经剔除了与技术创新关联性最小的外观专利!但通过

比较可以发现!几乎所有企业获得授权的专利#不包

括外观专利$中发明专利的比例都非常小!除奇瑞以

外!其他样本企业该比例平均只有
!#9<#D

!这又进

一步弱化了该指标所能反应的技术创新产出水平"

第三!从表
?

中还可以看出!除奇瑞%吉利%长安汽车

等少数企业外!大部分汽车企业获得的专利授权数还

比较少!有些企业
?

年内获得的总授权数还不足

!%%

!可见我国汽车企业总体技术创新产出水平还比

较低!不足以推动汽车出口的增加"第四!汽车企业

专利管理方面存在很多国内企业存在的共性问题!根

据国家知识产权局下发的,国内企业在专利管理方面

存在的问题及建议-一文!很多企业为获取专利申请

补贴等优惠政策进行专利申请!这种情况带来的专利

申请的形式主义%专利申请缺乏战略规划以及投入产

出未能形成良性循环等问题严重制约着专利在技术

创新环节本应发挥的作用"

表
'

!

样本企业专利数统计

企业 发明专利数 实用新型专利 发明专利占比

奇瑞
!A%? !<## %9C%B<

吉利
BB$ $C<$ %9!!BA

比亚迪
C? $CC %9!<%!

长城
!A% B!? %9B#CC

上汽
!%! $!B %9B$!#

江淮
$A BB! %9%<%?

江铃
"! !B! %9$B<"

长安
#A? !C%" %9B"?!

重汽
#" ##A %9%<?<

金龙
BB #? %9B%$<

宇通
? "% %9!B%"

安凯
A "C %9!??#

福田
!$$ ?<? %9!C!%

金杯
? "< %9!!!!

亚星
% C %

东风
$% $"? %9%#C$

!!

注(表中专利数据为各企业从
$%%?

年至
$%!!

年六年内

的总量$发明专利占比一项分母中不包括外观设计专利$比亚

迪的数据为摘要中包括*汽车+的专利!可能与真实水平略有

偏差"

C

!!!!!!!!!!!!!!!

技术创新对中国汽车出口的影响实证研究
!



%

!

政策建议

根据研究过程中发现的问题以及对回归结果的

分析讨论!下面从政府和企业两个层面对提升我国汽

车出口竞争力%促进汽车出口额的增加提出政策建

议"

%#!

!

政府层面的建议

国家应尽快规范统计制度!建立健全汽车产业数

据库!从而有效激励学者对产业发展问题的研究!也

可以对各种政策的实施效果进行有效评估!针对发现

的问题提出促进产业发展的新政策+加大对企业技术

创新资金支持力度!鼓励创新活动!规范创新资金的

使用制度+加大人才培养和优秀人才引进的力度!提

升行业整体创新人才投入强度!为技术创新的高效实

行提供人力保障+加大知识产权保护力度!规范知识

产权管理制度!促进专利技术向产品的转化+加强国

际交流合作!全方位为汽车出口创造便利条件!包括

推动产品认证标准的统一!建立完善的物流体系和金

融市场等"

%#"

!

企业层面的建议

企业应进一步加大创新人员投入力度!提高创新

人员整体素质+增加技术创新资金投入!合理安排资

金使用!提高资金利用效率+增强知识产权保护意识!

增加发明专利数量和专利转化为产品的比例!同时规

范对引进技术的使用!避免各类产权纠纷+制定有效

的出口战略!避免盲目扩张和恶性竞争!逐步改变出

口主要依靠价格优势的现状"

&

!

结论

本文通过对技术创新影响国际贸易的基础理论

的研究!结合我国汽车产业发展的特点!建立了研究

我国技术创新与汽车出口关系的评价体系和分析模

型"利用此模型!用搜集到的
!?

家整车出口较具规

模的企业
?

年间的面板数据进行计量经济学分析!并

对乘用车出口企业和商用车出口企业的回归结果进

行比较分析"研究得到的结论主要有以下三点&

!

$我国汽车企业技术创新资金投入强度对汽车

出口不存在显著影响!而创新资金投入总量可显著促

进乘用车出口额的增加#出口额对创新资金投入总量

的弹性系数为
%9<"%

$"

$

$技术创新人员投入强度对我国乘用车出口有

显著的正影响##弹性系数
$9!$"

$!而对商用车企业

出口的影响并不显著"

B

$无论利用发明专利数%发明专利与实用新型专

利数之和还是总专利数进行分析!该创新产出指标对

出口均无显著影响"
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