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摘要!定量评估区域一体化进程及产业联动强度是提高区域竞争力#优化资源配置的基础和前提"本文以长三角核心

区沪宁高铁沿线的
=

城市为研究对象!基于空间结构要素构建偏离'份额空间结构模型!定量评价研究区内产业结构

演化及竞争力变化趋势!结果表明(南京#上海与其他城市的经济联系加强!成为沪宁高铁沿线两端的核心$区域内大部

分城市各产业部门增长势头较大!空间竞争力较强$城市产业结构不断优化!但也存在区域产业竞争力下滑#产业分工

不明确等问题"
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区域相互作用及经济变化一直是学术界和政府

关注的焦点!定量分析区域空间作用强度及产业关联

是地方政府制定区域发展战略的基础和前提'空间

经济分析!尤其是偏离-份额模型$

5,(Y6O5,17)R-2O
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&&;

&为区域空间分析提供了有效地分析工具'

这一分析模型最早由
J-*)5

"

!

#构建!此后经过无数学

者的完善和修正!到
$%%<

年!

:1\\71

和
W)[(*

/

"

$

#将

经济活动的空间作用引入到模型中!提出了基于偏

离-份额分析的空间结构模型!并基于这一模型从定

量上验证了经济活动的空间互动假说!提出了偏离
A

份额空间分析模型$

&

X

16(1.&,(Y6O&,17)?*1.

0

5(5

!

&&&

&!该模型为空间经济分析提供了新的思路和研

究方向!一经提出即引起很多学者的关注与讨论!其

中讨论最多的是空间权重矩阵构建的阈值确定问题,

$%%=

年!
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"

"

#基于不同区域间的产业关联而

不是空间上的物理距离修正了空间权重矩阵!提出了

区域发展中产业重组途径!认为区域发展中!关联最

大的是具有上下游生产关系的股份制公司!区域经济

一体化的过程实际上是空间上大企业的兼并与重组

过程,

$%!!

年!
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!

F1R).19;
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#将交通网

络优化后产生的劳动力通勤半径变化效应引入到空

间分析模型中!认为现代交通网络的构建尤其是高速

城际交通的运营能有效增加劳动力的通勤半径!大大

增加了空间作用强度的最大阈值!区域交通网络优化

是导致产业重组及区域分工与产业联动的主要因素

之一'基于此本文在引入空间权重矩阵修正了区域

产业部门变化率的基础上!以沪宁高铁沿线
=

市为研

究区域!基于
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年区域经济数据!分析评价

了
=

个城市区域空间产业结构%竞争力!为区域产业

结构调整%产业竞争力提升及区域经济持续发展战略

的制定提供依据'
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偏离(份额空间结构模型构建
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偏离(份额传统模型

设在时间范围"
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#期间区域
%

初期经济总规模

为
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&表示区域
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个产业部门初期与末期的规模!
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表示标准区域初期与末期经济总规模!以
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表示标准区域第
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个产业部门初期与末期规

模!则研究区域
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#时间段的变

化率
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,研究区域
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产业部门

规模标准化为
+h

%

,

#

+

%

,

!

%

(

-

,

!

%

-

%

'在"

%

!

*

#时段内区域
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经济增量
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为研究区域
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部门在标准区总偏离分量其

计算公式为+
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分别为
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研究区域
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部门在初期与末期占同期标准区域相应部门比重!
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区域对于标准区域的相对增长率
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式中
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%

7

分别代表结构效果指数和区域竞争效

果指数!若
0

%

愈大%

5

#

!

!则研究区域增长快于标准

区域,

2

%

愈大%

6

#

!

!则研究区域经济中朝阳性的%

增长快的产业部门比重大!区域总体结构比较好!产

业结构对于经济增长的贡献大,若
3

%

较大%

7

#

!

!则

说明研究区域各产业部门总的增长势头较大!其竞争

力较强'
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偏离
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份额空间结构模型的构建
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空间权重矩阵
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和
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#结合空间结构将区域之间

的空间相互作用引进模型!提出了偏离-份额空间结

构模型!弥补了传统模型的缺陷'区域间存在着多重

方向的空间影响!这种相互作用可以通过定义一个空

间权重矩阵来表示'

假设研究区域有
%

个相对独立的空间单位!则区

域之间的这种相互作用可以表示为一个
%i%

的权重

矩阵
6

!将矩阵中第
%

行第
8

列的元素定义为
9

%8

!

它代表空间单位
%

和
8

之间相互依赖的强度!值越大

相互作用的强度也越大'第
%

行表明研究区域
%

与

区域系统中其他区域之间的相互作用'为了在计算

空间滞后变量时运算的简便!通常将空间权重矩阵标

准化!以满足以下两个条件+即
%
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和对任一

行
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恒有
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8
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'由于区域自身与自身不存在

相互作用!因此权重矩阵主对角线上 $即当
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目前在空间权重矩阵计算方法不唯一!如常见的

有地理变量%经济变量!还有二进制权重矩阵等'当

区域间的交互作用主要表现为区域的经济产出或经

济发展潜力之间的联系!可选用经济变量来测度区域

之间的经济距离!此时把位于同一个大区域的所有空

间单位都看成是邻近区域'本文根据研究区域经济

发展特征及区域间的临近性!选取了经济变量权重作

为研究区域的空间权重'

d-17*)6

定义的经济变量

权重是随着区域之间相似度的提高而提高!具体公式

为+
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可以是人口密度%人均收入%部门或

产业从业人数比重等经济变量"

@AC

#

'

!"#"#

!

偏离
L

份额空间结构模型

对于传统的偏离
A

份额模型与偏离
A

份额空间

结构模型最主要的区别在于将是否将空间权重因素

考虑进来!主要表现在+传统模型在计算份额分量%结

构分量和竞争力分量时所使用的标准区域
,

产业变

化率
/

,

没有考虑空间增长因素!只代表区域
%

所在

标准区域的第
,

产业的增长速度'而偏离
A

份额空

间结构模型将考虑空间增长因素!用
/;

,

来代替
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则表示第
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产业在区域
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的邻近区域中的增长

速!具体公式为+
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相应的份额分量%结构分量和竞争力分量及总偏
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空间产业结构及空间竞争力分析

本文以沪宁高铁沿线城市$包括上海%苏州%无

锡%常州%镇江和南京
=

个城市&的三次产业为主要研

究对象'选取
$%%!A$%%#

年及
$%%=A$%!%

年两个

时间段对比研究沪宁高铁沿线
=

市三次产业空间产

业结构及空间竞争力的变化演进状况'

#"!

!

空间权重矩阵变化

偏离
A

份额空间结构模型从区域间的分工与合

作角度研究经济发展与产业结构的演变态势'根据

上文对空间权重矩阵的描述!选用经济变量权重作为

沪宁高铁沿线城市三次产业的空间权重'首先假设

在研究期内空间权重不变!本文分别选用沪宁高铁沿

线
=

市
$%%!A$%%#

年%

$%%=A$%!%

年两个时间段
#

年的平均人均
MDF

带入经济变量权重公式进行计

算!最终得到沪宁高铁沿线
=

市在
$%%!A$%%#

年%

$%%=A$%!%

年两个时间段的空间权重矩阵$见表
!

%

表
$

&'

表
!

!
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年沪宁高铁沿线
F

市空间权重矩阵

南京 镇江 常州 无锡 苏州 上海

南京
% %9$<< %9<C! %9%=B %9%#C %9!"B

镇江
%9$== % %9#$C %9%#@C %9%#! %9%C=

常州
%9<!% %9<%@ % %9%#% %9%<< %9%C%

无锡
%9%@< %9$=" %9%=# % %9<#" %9!<=

苏州
%9%B= %9%@% %9%@@ %9=!@ % %9!#%

上海
%9$<! %9!#< %9!BB %9$"@ %9!@C %

!!

资料来源(根据
$%%$

和
$%%=

年南京#镇江#常州#无锡#

苏州#上海
=

市统计年鉴相关数据计算所得"
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通过对比
$%%!A$%%#

年与
$%%=A$%!%

年沪宁

高铁沿线
=

市空间权重矩阵!可以发现
=

城市之间的

经济相互影响有所变化$如表
"

所示&+南京对沪宁高

铁沿线其他
#

市的辐射影响作用加强,苏州对沪宁高

铁沿线其他
#

市的辐射影响作用在减弱,南京与常

州%南京与上海%镇江与上海%镇江与无锡相互间影响

加大!表明其经济联系强度加大'

#"#

!

空间产业结构及空间竞争力变化

运用偏离-份额空间结构模型对南京%常州%镇

江%无锡%苏州%上海
=

个城市的三次产业进行计算分

析!最终得出
$%%!A$%%#

年和
$%%=A$%!%

年各市相

应三次产业的
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%

1;
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,

%
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,

%
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,

%

2

%

,
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%
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值$表
<

%表

#

%表
=

&'

表
#

!

#KKFL#K!K

年沪宁高铁沿线
F

市空间权重矩阵

南京 镇江 常州 无锡 苏州 上海

南京
% %9!%% %9#=B %9%$% %9%!# %9$C@

镇江
%9"<# % %9$C" %9%#B$ %9%<# %9$#B

常州
%9<"" %9%=# % %9%!= %9%!$ %9<@<

无锡
%9%C! %9<#% %9%C# % %9$=# %9%CB

苏州
%9!$@ %9!!! %9!"! %9<C@ % %9!"<

上海
%9=!= %9!## %9!#! %9%<# %9%"" %

!!

资料来源(根据
$%%@

和
$%!!

年南京#镇江#常州#无锡#

苏州#上海
=

市统计年鉴相关数据计算所得"

表
$

!

沪宁高铁沿线
F

市经济影响变化

南京 镇江 常州 无锡 苏州 上海

南京
% A j A A j

镇江
j % A j A j

常州
j A % A A j

无锡
j j j % A A

苏州
j j j A % A

上海
j j A A A %

!!

注(*

j

+表示经济影响加强!*

A

+表示经济影响减弱!*

%

+

表示自身对自身没有影响"

表
D

!

沪宁高铁沿线
F

市三次产业经济增量"

!"

#

$

#及两个时间段的增长率

%

$%%!A$%%#

年&)亿元 %

$%%=A$%!%

年&)亿元 增长率)
`

第一产业 第二产业 第三产业 第一产业 第二产业 第三产业 第一产业 第二产业 第三产业

南京
$!9%< =#"9<$ #B=9"# =%9$= C=@9C$ !$!%9=B !B=9<! <B9!" !%=9<B

镇江
#9$# $#%9"< !!"9<$ "C9CC #%$ <$<9!< ==!9@! !%%9#" $@"9C=

常州
C9<# <!#9"= $%#9=# <%9"" @"=9$= =CB9B< "$=9@@ @@9$= $"C9B$

无锡
A=9$ C<<9B" #%#9C< #"9= !$<%9%! !!CC9%@ C=<9#$ "!9$< !"@9%%

苏州
A$9@# !=B!9=# #B@9"< =!9@B $!%!9@B $$<#9%C $"<=9## $<9CB $B$9$#

上海
A#9!= $%C@9"C $!!!9!! $%9"# $!BC9C# <#BC9"! <C<9"B <9<! !!@9"C

!!!!

资料来源(根据
$%%$

#

$%%=

#

$%%@

#

$%!!

年南京#镇江#常州#无锡#苏州#上海
=

市统计年鉴相关数据计算所得"

!!

对比
$%%!A$%%#

年和
$%%=A$%!%

年沪宁高铁

沿线
=

市三次产业的发展!可以看出沪宁高铁沿线产

业在不断优化'整体来看区域经济增量不论是第一

产业%第二产业还是第三产业
$%%=A$%!%

年要比

$$

!!

科技和产业
!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!! !!!

第
!"

卷
!

第
#

期
!!



$%%!A$%%#

年有显著的增长!其中第一产业增长最

快!本地区
=

市平均增长了
B

倍多!第三产业次之!增

长将近
$

倍!第二产业增长了
%9#

倍$表
<

&'近
#

年

来沪宁高铁沿线
=

市实现了快速的增长!其中国家对

农业的扶持力度的加强使得农业取得了较大的发展,

由于沪宁高铁沿线
=

个城市经济发展水平较高且工

业基础良好!随着经济的转型发展以及产业结构的调

整!因此第二产业增长速度有所减缓!慢于第三产业'

在两个时间段中
=

个城市三次产业增长量呈现出第

三产业
#

第二产业
#

第一产业!以此可以反映出本地

区城市的产业结构都为三%二%一结构'

表
E

!

#KK!L#KKE

年沪宁高铁沿线
F

市三次产业空间偏离
L

份额值 亿元

第一产业 第二产业 第三产业

1;

%

,

2;

%

,

3;

%

,

23;

%

,

1;

%

,

2;

%

,

3;

%

,

23;

%

,

1;

%

,

2;

%

,

3;

%

,

23;

%

,

南京
%9!C #9%# !#9B% $%9B# $C%9@# $@B9"" B<9"" "=$9=@ $%<9<$ $<=9<! !"#9#$ "B!9C"

镇江
%9$% #9<= A%9<! #9%# !#=9<= !<C9@B A##9BC C"9BB @B9#C C<9@" A#C9C% "<9B"

常州
%9"$ B9#C %9#< C9!" $%C9=" $%%9=B #9%# $%#9@" !%%9"@ !$%9CC A!#9@$ !%#9$B

无锡
%9%< !9!= A@9<% A=9$< <C=9!B <@<9CB A$=9"" <<B9=# $!<9!" $#B9!$ ""9@% $C!9B!

苏州
A%9!% A$9=% A%9%= A$9=# #=!9#$ #"@9#< #B$9#B !!$%9!"$=@9"$ "$$9$< A$9$$ "$%9%$

上海
%9"% B9!= A!"9=$ A#9<=!#C<9#!!#$=9<!A!%$"9#" #%$9BB!%<C9B!!$=#9#%A$%<9$%!%=!9"%

!!

资料来源(根据
$%%$

和
$%%=

年南京#镇江#常州#无锡#苏州#上海
=

市统计年鉴相关数据计算所得"

表
F

!

#KKFL#K!K

沪宁高铁沿线
F

市三次产业空间偏离
L

份额值 亿元

第一产业 第二产业 第三产业

1;

%

,

2;

%

,

3;

%

,

23;

%

,

1;

%

,

2;

%

,

3;

%

,

23;

%

,

1;

%

,

2;

%

,

3;

%

,

23;

%

,

南京
%9@< <!9"% !B9$$ #C9#$ <%!9C! ""!9$= $"<9@# #==9%! #<B9%# @!<9"B A#!9@< ==$9="

镇江
%9<$ $"9!# !=9<$ "C9#@ !BB9C$ !##9@! !#@9"@ "!"9%B !<=9!< !C%9#% B@9#% $@B9%%

常州
%9#% $@9## !$9$B "C9B" $#B9=" $!"9!@ $=<9<@ <@@9=" $!=9@! $B$9<B !CC9=# <B$9!"

无锡
%9=" "<9C< !B9%" #$9C@ =B#9%" #=<9=$ AC9=< ##<9CB =!B9@@ B%=9#= A$$=9$=#B%9"%

苏州
!9$B @%9B< A!%9"< =%9#% !%!<9<"B"=9!$ $#!9$" !%B@9"#=""9"% B$#9#! @B=9$B!=!!9@C

上海
!9$# =C9#= A#%9<= !C9!% !C@=9C$!=$C9<$A!<!=9"C $!"9%"$$$!9B%$BC=9!$A#$B9=$$"=@9#!

!

资料来源(根据
$%%@

和
$%!!

年南京#镇江#常州#无锡#苏州#上海
=

市统计年鉴相关数据计算所得"

!!

从近
#

年来沪宁高铁沿线
=

市发展情况来看$表

=

&!三次产业发展呈现不同的特点+第一!在空间产业

结构中
=

个城市对经济增长贡献最大的是第三产业!

其次是第二产业!最后是第一产业'第一产业空间份

额分量 $

1;

%

,

&%空间结构偏离分量$

2;

%

,

&都比较小!

要低于本市第二%三产业'第二%三次产业中苏州%上

海的空间份额分量和空间产业结构偏离分量都大于

其他
<

市分量值!表明苏州%上海三次产业的产业基

础良好%产业结构合理,但是其中苏州%上海的第一产

业的空间竞争力偏离分量在
=

市中比较低!对于经济

增长起到负作用,而镇江%常州%无锡的第一产业空间

竞争力提升迅速!在本区域产业竞争中占有优势'第

三!第二产业中无锡和上海的空间竞争力偏离为负!

其增长速度较为缓慢!低于区域整体增速!原因在于

这两个区域有些行业部门的竞争力下降!面临产业转

移或淘汰,常州%苏州%南京在第二产业发展中表现出

迅猛的增长势头'第四!从第三产业的空间竞争偏离

分量看!上海%无锡%南京偏离量为负!可见这
"

市的

第三产业增速有所降低'

比较两个时间段三次产业中的空间份额分量和

空间结构偏离分量$表
#

%表
=

&!发现两个分量在

$%%!A$%%#

基础上都有较大幅度的增长!说明三次

产业取得了快速发展!与此同时产业结构也不断得以

优化'由于地区产业分工不同及产业结构的调整需

求!使得上海%苏州的第一和第二产业在空间竞争力

方面有不同程度的下降'第三产业中南京%无锡%上

海的空间竞争力都有下降且呈现负值!说明这
"

个城

市中相对较为传统的行业增长速度缓慢!影响了本地

区的第三产业的增长速度!急需调整转移'

#"$

!

结构效果和区域竞争效果变化

通过上文的公式计算出
$%%!A$%%#

年和
$%%=

A$%!%

年沪宁高铁沿线
=

市空间总偏离
A

份额值

$

1;

%

%

2;

%

%

3;

%

&以及相应的结构效果指数$

6

&%区域

竞争效果指数$

7

&和相对增长率$

5

&!如表
=

%表
@

所

示'

"$

!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!

沪宁高铁沿线空间产业结构及竞争力评价研究
!



表
F

!

#KK!L#KKE

年沪宁高铁沿线
F

市

空间总偏离
L

份额值 亿元

1;

%

2;

%

3;

%

6 7 5

南京
<C#9"# #$C9B% $"#9== %9CBC !9%@! !9%#C

镇江
$"#9$# $<C9C@ A!!=9$! %9CC" %9BB" %9B@=

常州
"!%9"$ ""%9$= A!%9!$ %9CC" %9CB= %9C@C

无锡
@!%9"< @"<9$= A%9%" !9%%< !9%"B !9%<$

苏州
B$B9@# B#@9!B #B%9"! !9%%! !9!## !9!#=

上海
$=<<9=$ $B%%9%@ A!$<!9"#!9%%" %9C"$ %9C"<#

!!

资料来源(根据
$%%$

和
$%%=

年南京#镇江#常州#无锡#苏州#上

海
=

市统计年鉴相关数据计算所得"

表
N

!

#KKFL#K!K

年沪宁高铁沿线
F

市

空间总偏离
L

份额值 亿元

1;

%

2;

%

3;

%

6 7 5

南京
C#%9@% !%B=9C< $%!9$$ !9%!! !9%%C !9%$!

镇江
""#9<B "=C9"= $=!9$C %9CB$ !9!!C !9%CC

常州
<@#9B" #$"9$% <@=9"C %9CB" !9!!< !9%C=

无锡
!"%<9<" !<%=9!" A$!@9B@ %9CBC !9%%$ %9CC!

苏州
!=<C9%! !@"$9<@ !%$@9!@ %9C@# !9!%C !9%B!

上海
<!CC9C@ <#C#9!% A!CC#9<@!9%!= %9C$% %9C"#$

!!

资料来源(根据
$%%@

和
$%!!

年南京#镇江#常州#无锡#苏州#上

海
=

市统计年鉴相关数据计算所得"

!!

从
=

个城市的总体情况来考察!在
$%%=A$%!%

年上海和南京的结构效果指数大于
!

$如表
@

&!说明

本区域这两个核心城市中朝阳性%增长快的产业部门

所占比重较大!区域总体结构比较好!产业结构对于

经济增长的贡献大,镇江%常州%无锡%苏州的结构效

果指数都小于
!

$无锡和苏州由原来
$%%!A$%%#

年

的指数大于
!

降低为小于
!

&!可见这
<

个城市的产

业结构对经济增长的贡献有所下降'在区域竞争效

果指数方面!

$%%=A$%!%

年
=

个城市除上海外其余
#

个城市都大于
!

!说明这些区域各产业部门总的增长

势头迅猛%竞争力较强!尤其是镇江%常州对比前一时

间段在近
#

年来取得较大进步,上海区域竞争效果指

数小于
!

!表明总体产业竞争力较弱!为扭转竞争力

下降趋势需要进行产业结构调整!转型与升级增速较

慢的传统产业部门'

=

个城市中相对增长率
5

大于
!

的有南京%镇江%常州%苏州!表明其区域经济增长速

度快于沪宁高铁沿线区域总的增长速度'

$

!

政策建议

通过上述分析可以看出!

$%%!

年以来!区域产业

关联和区域一体化发展有了显著变化!以上海和南京

为代表的大型城市对周边的影响力不断加大!区域间

产业关联度增加!但在发展中依然存在产业部门较

多%区域分工不明确%大型企业结构有待于进一步优

化等问题!为了加大区域联合措施!未来发展中建议

采取以下措施+

!

&以大型企业为核心!通过企业内部分工加强城

市间经济联系强度'随着沪宁高铁的开通!城市之间

物理通勤时间在不断缩短!这为大型企业的分工与合

作创造了条件'未来发展中!首先充分发挥南京%上

海两市作为省会城市和直辖市的经济优势!使之成为

大型企业尤其是跨国公司及国家命脉型航母企业的

总部所在地'同时积极鼓励和支持这些大型企业的

生产部门外移!布局到苏州%无锡%镇江常州等区域!

以现代快速交通流线保障企业管理层与生产层的分

离!拓展企业的经济交流半径!以产业内部经济联合

保障区域经济一体化进程,

$

&优先发展先进制造业%现代服务业和新兴产

业!促进区域转型与升级'沪宁高铁沿线
=

市中!上

海%南京具有人才与资金优势!镇江%常州具有土地与

空间优势!苏州%无锡等地具有制造业优势!不同的优

势与资源配置类型有利于区域分工的形成!同时当前

研究区内已经成为我国经济较发达的地区!经济发展

与资源%环境保护问题日益重视!面临着产业转型与

升级!因此区域未来发展中应充分发挥人力资源优

势!在促进大型股份制企业的进一步壮大的前提下!

提高资源利用效率!加大环境保护力度!大力发展以

通用设备%专用设备%高端化工业等为核心的先进制

造业!以金融服务等为核心的现代服务业及以新能

源%生物医药%新材料%有机农业等为代表的新兴产

业!促进区域产业优化与升级!实现区域综合经济实

力的飞跃'

"

&协调地区发展战略!减少流通阻力!构建结构

稳定%功能齐全的产业园区'沪宁高铁沿线在经济活

动层面是一个完善的整体!但在政治和区域考核层面

又隶属不同的行政单元!行政单元与部门的分割阻碍

了经济活动的流通性!不利于区域经济联合与内部结

构的优化'未来发展中!应尽可能避免行政管理及发

展目标上的分异!充分发挥区域现有集聚效应!依托

现代化高速交通流线!完善区域分工与联合!实现超

越行政分割的%以经济交流和产业联动为核心的产业

园区!建成世界级的沪宁高铁沿线产业园区!提高区

域整体福利与经济能力!最终实现一体化和同城化发

展目标'

<

&逐渐将城市产业布局由同构型发展为互补型'

错位发展将成为我国地区产业发展的趋势!在经济相

对发达的地区同构性发展可能带来产业的恶性竞争!

<$
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而错位互补型发展可以发挥地区自身优势!提高生产

效率!实现地区性的一体化发展"

!%

#

'沪宁高铁沿线
=

市在产业发展中应综合考虑地域功能定位%产业基

础%资源禀赋等因素!定位并有侧重的发展具有优势

的产业类型'除此之外!对于区域内一些趋同的产业

部门!应该走(产业同构%产品不同构)之路!即异质性

同构%差别化竞争的延伸型产业错位'最终发挥区域

产业分工与联动%实现一体化的综合效益'
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