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我国民航客运量影响因素分析

李翠萍

!安徽财经大学 统计与应用数学学院"安徽 蚌埠
";;#>!

#

摘要"利用
!??#

至
"##?

年的统计数据对我国航空客运量各影响因素进行定性与定量研究#运用灰色关联理论!对影

响民航客运系统的诸多因素进行关联分析!并确定出影响因素的影响程度顺序!为后续民航客运量的回归分析与预测

打下基础#针对当前我国民航旅客运输业发展中面临的问题提出政策建议!提高我国民航旅客运输业的市场竞争力#

关键词"民航客运$灰色关联分析$回归分析$预测

中图分类号"

=<A#7D;

!!

文献标志码"

@

!!

文章编号"

!AB!C!D#B

$

"#!!

%

#!C##<?C#;

收稿日期"

"#!#C!!C!D

作者简介"李翠萍%

!?DA

&'!女!天津人!安徽财经大学统计学专业硕士研究生!研究方向(经济统计#

!!

航空运输作为现代化运输方式!其发展程度反映

了一个国家的经济发展水平'航空运输不仅满足社

会公众的需要!而且是发展旅游业!促进对外交往不

可缺少的工具'我国航空业起步较晚!目前国内各学

者的研究范围包括对我国民航空间格局与竞争态势

的研究!竞争态势下的民航的收益管理!对我国民航

客运价格定价机制与规制改革的探讨!对市场构成的

调查研究!以及用各种统计方法对民航客运的需求与

预测进行统计研究等'根据目前的形式可以看出!加

强对民航业的重视!提高民航业的改革和发展!不仅

可以提高我国的经济实力而且可以全面提高我国综

合国力'

!

!

我国民航客运量的现状分析

近年来我国民航业的发展显著'国金证券航空

分析师曾旭介绍说!我国民航业起步近
"#

年以来!平

均增长速度在
!<U

左右!近几年增速加快'

"##?

年

上半年!全国民航旅客运输量明显增长!其中
A

月份

增长
">7AU

'国内航线
A

月份客运显著增长!但国

际航线"含港澳台#依然疲弱'进入
"!

世纪以来!我

国开始采用国际通行的统计口径!

"##"

年的改革实

现了政企分开'我国的航空客运运输量呈现增长趋

势'从表
!

可以看出我国从
!??#

年到
"##?

年民航

周转量的发展趋势'

"##?

年我国民航旅客运输量

";#<!7A;DB

万人!比
"##D

年增长
!?7BU

'同期的

航空旅客周转量则从
"DD"7D

亿人次公里增加到

;;B<7"

亿人次公里!年均增长
!B7#DU

'

!

表
!

!

!**+

!

"++*

年我国民用航空总周转量 亿人公里

年份 民用航空总周转量

!??# ";#7>D

!??< AD!7;

"### ?B#7<>

"##< "#>>7?;

"##A ";B#7AA

"##B "B?!7B"

"##D "DD"7D

"##? ;;B<7"

!??#C"##?

年均增长率
<B7<U

!!

数据来源()中国统计年鉴*

"#!#

版

"

!

我国民航客运量影响因素的实证分析

影响民航客运量的因素源于诸多方面%

!

&

!为了较

全面研究这些相关因素!本文根据民航客运系统自身

的特点及相关领域专家学者的意见!依据易得及可量

化原则!总结出可能影响民航客运系统的因素!分别

为(国内生产总值"

EVH

#$铁路客运量$民航航线里

程$人口数量$来华旅游入境人数$总消费支出$第三

产业在
EVH

中所占比例'

"$!

!

我国民航客运量的数据描述性分析

表
"

给出了影响民航客运量的描述性统计分析

结果'以民航客运量为例!我国民航客运量的最大值

为
";#<!7A

万人!最小值为
!AA#

万人!中值在
A>#D

万人左右!标准差在
A"!<7?;A

万人左右'将描述性

统计分析结果与原始数据进行对比!发现随着社会的

进步和经济的发展每个指标值都呈现增长趋势!我们

?<



可以假设我国民航客运量的持续增长是在各个影响 因素的增长的影响下得到的'

表
"

!

我国民航客运量影响因素的描述统计结果

样本容量 平均值 最大值 最小值 中值 标准差

民航客运量%万人'

"# DD;>7A ";#<!7A !AA# A>#D A"!<7?

国内生产总值%亿元'

"# !">!""7; ;>#<#A7? !DAAB7D ?>>><7D< ?<A";7!B

铁路客运量%万人'

"# !#?<<?7< !<"><!7" ?;;#D !#<!!> !B;;?7B

民航航线里程%万公里'

"# !<"7#D ">A7" <#7B !<!7> <D7!#?

总人口%万人'

"# !"<;#!7" !;;>B> !!>;;; !"A"A>7< <?<"7B??

来华旅游入境人数%万人'

"# B?##7?< !;!DB7; "B>A7" BD!" ;A#!7?

最终消费支出%亿元'

"# ABD<A7A !A<<"A7D !"#?#7< <D<BA7>< ><!AB7;?

第三产业占国内生产总值的比重%

U

'

"# ;B7A >;7> ;!7A ;D7;< ;7DADAB

民航旅客周转量%亿人公里'

"# !"D;7> ;;B<7" ";#7< ?!;7? ?;B7B

"$"

!

我国民航客运系统与相关因素数据的灰色关联

计算&

"

'

"$"$!

!

我国民航客运系统与相关因素数据的灰色关

联计算

民航客运系统选取民航客运量和民航客运周转

量两个特征序列来表述!数据均来自
"#!#

年中国统

计年鉴'关联度描述了系统发展过程中!因素间相对

变化的情况!也就是变化大小$方向与速度等的相对

性'如果两者在发展过程中!相对变化基本一致!则

认为两者关联度大!反之两者的关联度小'根据灰色

关联度计算的要求!由于系统中各因素的物理意义不

同!导致数据的量纲也不相同!因此对各数据进行了

标准化处理和均值化处理之后!取分辨率系数为

#7<

!分别就民航客运量$民航客运周转量与诸影响因

素进行灰关联计算'记民航客运量为
!

!国内生产总

值为
"

!

!铁路客运量为
"

"

!民航航线里程为
"

;

!人

口数量为
"

>

!来华旅游入境人数为
"

<

!总消费支出

为
"

A

!第三产业在
EVH

中所占比例为
"

B

!民航客运

周转量为
"

D

'

民航客运量与各影响因素的灰关联度(

#7?!B"

!

#7AAA>

!

#7B<>"

!

#7A;>"

!

#7D#>?

!

#7D?D"

!

#7A>"?

'

关联序列为(

"

!

$

"

A

$

"

<

$

"

;

$

"

"

$

"

B

$

"

>

民航客运周转量与各影响因素的灰关联度(

#7D?D"

!

#7<??;

!

#7AD?B

!

#7<AD<

!

#7B>;A

!

#7DAB>

!

#7<B>A

关联序列为(

"

!

$

"

A

$

"

<

$

"

;

$

"

"

$

"

B

$

"

>

"$"$"

!

灰色关联计算结果分析

由以上计算结果知!在影响民航客运量的诸因素

中!主要因素为国内生产总值$总消费支出!其次为来

华旅游入境人数$民航航线里程!而铁路客运量$第三

产业占
EVH

的比重$人口数量对民航客运量的影响

相对较小'

国内居民出行是否选择民航主要由两个因素来

决定(居民的收入$居民的消费偏好'国内生产总值

变量衡量了我国居民的经济状况!总消费额$铁路客

运量则从侧面量化了居民的消费倾向'国外的客源

来自于政府$商务$旅游等方面!根据统计资料显示!

因旅游入境的人数占绝大部分!所以用来华旅游入境

人数作为衡量国外客源的变量'上述计算结果显示

国内生产总值是最重要的影响因素!而总消费额对航

空客运量的关联也很大'即随着国内生产总值的提

高!人民生活水平不断上升!人民对于生活质量的要

求也会不断提高!消费水平也会提高!那么对于外出

的长途旅行或出差公干等!乘坐飞机则不再是一种奢

侈的方式了'来华旅游入境人数也是影响民航客运

量的较重要因素'这是由民航本身的特性决定的'

说明我国旅游业的发达程度及旅游资源对国际游客

的吸引力对民航客运量产生了较大影响'民航航线

里程这一变量可以看作是从民航自身的运输能力以

及其他因素"如航空技术!航空服务#等方面表明对我

国航空客运量的影响程度'另外三个变量对民航客

运量的影响相对较小!说明虽然现在我国的民航客运

量在增长!但是对国内的铁路客运量没有太大的影

响!可以说两者是共同发展的'同时人口数量以及第

三产业所占的比重对其影响较小!可以认为这二者对

公路$铁路客运量产生较大影响!这是因为民航出行

费用较高!且机场密度远远低于公路和铁路'

"$#

!

我国民航客运量回归分析&

#

'

由于航空客运量在
"##;

年和
"##D

年数据有些

异常!根据需要在样本量较多的情况下!本文采用直

接剔除这两年的数据进行回归分析'为了消除数据

量纲的影响!这里对所有数据进行对数处理之后利用

WP&'X3<7#

建立模型'

通过相关性分析发现模型中某些变量之间存在

#A

!!
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严重的多重共线性!如国内生产总值
"

!

与民航航线

里程
"

;

$人口数量
"

>

$总消费支出
"

A

和第三产业在

EVH

中所占比例
"

B

之间存在严重的多重共线性'

这里综合考虑回归分析目的与上述灰色关联分析得

出的结果以及模型建立过程中遇到的困难!利用

YZ$

方法建立的最终预测模型为(

Z(

.

MCB7<<BAT#7BD>B,(L!T#7A>"A,(L"

)M

"

">7>D

#"

;7!B

#

[\"M#7??!>([\"M#7??#"=MDA#7!#BD

模型结果表明国内生产总值每增加
!U

!民航客

运量将增加
BD7>BU

'同时铁路客运量每增加
!U

!

我国民航客运量增加
A>7"AU

'

#

!

提高我国民航客运市场竞争力的政策建议

我国航空客运业必须从战略高度出发!服从并服

务于国民经济和社会发展的需要'明确航空客运业

的市场定位!遵循市场经济规律!通过国家$行业主管

部门$空运企业及相关行业采取对策共同培育和开拓

我国航空客运市场'加大改革力度!充分发挥民航企

业的主体作用!切实做到政企分开'此外!政府的行

政管理职能与国有资产管理职能要分开'建立和健

全航空企业经营管理者的激励和约束机制!提高我国

民航客运的运行效率!通过降低成本来降低票价!让

旅客真正从降价中获利!达到扩大客运市场需求的目

的'同时!对高收入且需要高质量服务的旅客实行优

质高价!追求效益最大化'
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